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DATOS DE LA AERONAVE:

MARCA: LEARJET

MODELO: 25

NUMERO DE SERIE 046

ANO DE FABRICACION 1969

NACIONALIDAD ESTADOS UNIDOS DE NORTEAMERICA

MATRICULA N345MC

PROPIETARIO STARWOOD MANAGMENT, LLC

AR DL ACGE AT Rancho el Tejocote, Municipio de Iturbide, Nuevo
Leén, México

FECHA DEL ACCIDENTE 09 de Diciembre de 2012

ADVERTENCIA

E/ presente Informe Técnico de Accidente, es un documento que refleja el punto de vista de la Comisién Investigadora
y Dictaminadora de Accidentes ¢ Incidentes de Aviacion de la Direccion General de Aerondutica Civil de Mexico,
dependiente de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes de México, en relacidn con las circunstancias en que se

produjo el evento objeto de la investigacidn, con sus causas probables y sus consecuencias,

e conformidad con lo seralado en el Articulo 5.4.1 del Anexo 13 al Convenio de Aviacign Civil Internacional, esta
investigacion tiene cardcter exclusivamente técnico y se realiza con la finalidad de prevenir futuros accidentes e
incidentes de aviacidn mediante lu formulacién, si procede, de recomendaciones que eviten su repeticicn. No se dirige a
la determinacién ni al establecimiento de culpa o responsabilidad alguna, ni prejuzga la decisién que se pueda tomar en
el dmbito judicial. Por consiguiente, y de acuerdo con las normas senialadas anteriormente Ia investigacion ha sido
efectuada a través de procedimientos que no necesariamente se someten a las garantias y derechos por los que deben
regirse las pruebas en un proceso judicial.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe para cualguier propdsito distinto al de la prevencion de futuros

accidentes puede derivar en conclusiones e interpretaciones errdneas.
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OBSERVACIONES

La Direccién General de Aerondutica Civil (DGAC), en su calidad de representante del Estado del
Suceso del accidente, dentro del mbito de sus responsabilidades, inici6 las investigaciones a través
de la Direccién de Anilisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién, conformando la Comisién
Investigadora y Dictaminadora de Accidentes de Aviacién, estableciendo ademds la debida
coordinacién con las autoridades de investigacién de accidentes aéreos del Estado de Matricula y del
Estado de Fabricacién de la aeronave, en términos del Anexo 13 de la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional (OACI), estableciendo contacto con el Consejo Nacional de Seguridad en el
Transporte (NTSB) y con la Agencia Federal de Aviacién (FAA), ambos de los Estados Unidos de
Norteamérica y con el fabricante de la aeronave Bombardier, quienes participaron en las actividades
de investigacién de campo de este accidente y en actividades de pruebas de laboratorio, con
fundamento en los Articulos 37 y 54 inciso 1) del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y el
Anexo 13 de la OACI, Articulo 81 de la Ley de Aviacién Civil y Articulo 185 del Reglamento de
ésta Ley.

De acuerdo al Convenio de Chicago, Doc 7300, de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional

la vigilancia de la aeronavegabilidad de la acronave estd a cargo del Estado de Matricula, (EUA).

Asi mismo, el operador de la aeronave matricula N345MC siniestrada es de nacionalidad

Norteamericana (EUA).

RESUMEN

El dia 09 de diciembre de 2012 a las 03:15 horas locales (09:15:00 UTC) la aeronave marca Learjet,
modelo 25, matricula N345MC despega del Aeropuerto Internacional Mariano Escobedo de
Monterrey, N.L., (MTY) con dos tripulantes y cinco pasajeros a bordo con destino al Aeropuerto
Internacional Lic. Adolfo Lépez Mateos de Toluca, Edo de México (TLC).

A las 03:32:55 horas (09:32:00 UTC) en la pantalla radar del Centro de Control Monterrey, la
aeronave N345MC se observaba a 61 MN del VOR de Monterrey, en su radial 163 a un nivel de
vuelo de 28,700 pies en ruta de Toluca (TLC), 5 segundos después a las 03:33 horas locales
(09:33:00 UTC), se observé por dltima vez su posicién a 61.5 Millas Néuticas del VOR del
Aeropuerto de Monterrey, sin que la tripulacién hubiera emitido algiin reporte, alerta o sefial de

emergencia de radio comunicacién o por medio del Sistema Transpondedor.
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El piloto asent6 en su plan de vuelo que operarian bajo las Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR),
contando con una autonomia de combustible para un vuelo de 03:30 horas, estimando 01:00 horas

de vuelo en ruta a su destino.

Los reportes meteorolégicos de los aeropuertos de origen, destino y alterno, asi como el de la ruta,
confirman que estas terminales aéreas y la ruta se encontraban con condiciones meteorolégicas

favorables.

Derivado de la pérdida de comunicacién e informacién Radar, antes sefialada y una vez efectuadas
las debidas coordinaciones entre Centro de Control Monterrey y Comandancia DGAC del mismo
aeropuerto, se gestionan las labores de bisqueda y salvamento, recibiéndose a las 16:20 horas
(22:20:00 UTC) del mismo dia 9 de diciembre de 2012 un reporte de la localidad denominada
Rancho El Tejocote, Municipio de Iturbide, Nuevo Leén que una aeronave accidentada habia sido
localizada en dicho sitio, arribando posteriormente los servicios de busqueda y salvamento, fuerzas

policiacas, ministerio piblico e investigadores.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

Actividades previas a iniciar el vuelo. La tripulacién notificé en su Plan de Vuelo que esta operacién

se realizaria en los términos siguientes:

Aeropuerto  Internacional Mariano Escobedo de
Monterrey, Nuevo Leén (MTY)

Aeropuerto Internacional Lic. Adolfo Lépez Mateos de
Toluca, Edo de México (TLC)

Aeropuerto Internacional Gral. Juan Manuel Alvarez de
Acapulco, Guerrero (ACA)

A las 02:00 horas (08:00 UTC), la hora efectiva de
despegue fue a las 03:17 hora local (09:17:00 UTC)

1. Origen

2. Destino

3. Aeropuerto alterno

4. Hora propuesta de salida

5.  Ocupantes 2 tripulantes y 6 pasajeros, solo abordando 5 pasajeros.
6. Tipo de vuelo Vuelo privado (ejecutivo)

7. Reglas devuelo Bajo las reglas de vuelo por instrumentos (IFR).

8. Tiempo estimado en ruta | 01:00 horas

9. Rurta MTY-UJ81-MORAS-UJ17-QET-UJ45-TLC

10. Autonomia 03:30 horas de vuelo

1. Nivel de vuelo 37,000 pies
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Antecedentes de la aeronave en el territorio nacional
La aeronave fue adquirida por STARWOOD MANAGMENT, LLC (empresa con nacionalidad

norteamericana) en el afio de 2012.

1. Ultimo Aeropuerto de entradaal pais | Aeropuerto Internacional de Cozumel, Q. Roo

2. Fecha deiltima internacién al Pais 05 de noviembre de 2012

3. Vigencia del permiso de internacién | Seis meses

4. Nimero SCT.6.22.402.-374/12

5. Nimero de poliza de seguro y vigencia | MEX-AIR-1307, 31 de agosto de 2013

6. Restriccion relevante de acuerdo al

permiso referido

Estrictamente prohibido prestar el servicio al piblico
de transporte aéreo (taxi) al amparo de esta

autorizacion.

1.1. Resena del vuelo

Desarrollo cronolégico del vuelo del N345MC del dia 09 de Diciembre de 2012 segiin transcripcién

magnetofénica e imagenes de videos radar.

1. Alas 03:15:00 horas

Se inicia la operacién.

(09:15:00 UTC) Los 07 ocupantes estaban a bordo de la aeronave N345MC.
2. Alas 03:17:00 horas
Despega de MTY
(09:17:00 UTC)

3. Alas 03:19:13 horas

La aeronave N345MC es observada en pantalla Radar de
Control de Salidas MTY

4. Alas 03:19:23 horas
(09:19:23 UTC)

La aeronave N345MC establece comunicacién con Control de
Salidas MTY a 1500 pies de altitud.

5. Alas 03:19:54 horas
(09:19:54 UTC)

La tripulacién del N345MC se reporta en la frecuencia 119.75
Mhz., (APP MTY), notificando abandona 3000 pies de altitud a
nivel de vuelo 37000 pies.

6. Alas 03:24:10 horas

APP MTY en 119.75 Mhz., indica al N345MC que establezca

(09:24:10 UTC) comunicacién con Centro MTY en 124.5 Mhz. (ACC MTY).
7. Alas 03:24:22 horas El N345MC comunica a ACC MTY abandonando 15000 pies
(09:24:22UTC) ascendiendo a nivel de vuelo 37000 pies.

8. Alas 03:32:50 horas

|_(09:32:50 UTC)

Se observa a la aeronave N345MC en la pantalla radar a 61 MN
y 28,700 pies perdiendo velocidad pasando de 400 nudos a 360

nudos.

cidaiac@sch gob.mx
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9. Alas 03:33:00 horas La aeronave fue observada en la pantalla Radar por dltima vez

(09:33:00 UTC) volando con un rumbo de 163°, establecido en la aerovia UJ81.

10. Coordenadas de .
Latitud: 24° 47°00°° N

pérdida de contacto radar
Longitud: 099° 57°00"" W

(Acta MTY —2012/0030)

i Nivel de vuelo 28,700 pies

Se recibe un reporte de la localidad denominada Rancho El

Tejocote, Municipio de Iturbide, Nuevo Leén que una aeronave
12, 16:20:00 horas

(22:20:00 UTC)

accidentada habia sido localizada en dicho sitio, arribando

posteriormente los servicios de busqueda y salvamento, fuerzas

policiacas, ministerio piblico e investigadores.

Imagen SUPERPUESTA de ruta del N345MC a partir de los datos del video radar
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Datos del lugar del accidente y hora del impacto contra el terreno segiin investigacién de campo

1. Hora aproximada del
impacto contra el Inmediata posterior a las 03:33:00 horas (09:33:00 UTC)

terreno

2.  Ubicacién de los restos
A 62.8 millas néuticas del Aeropuerto Internacional de Monterrey,

de la aeronave
sobre la radial 163° del VOR MTY.
N345MC
3. Coordenadas de Latitud: 24° 45°0.81"" N

ubicacién de los restos Longitud: 99° 54° 0.81"" W

i Alta montafia de macizo rocoso, semidesértico, en ciertas dreas con
4. Tipo de terreno . 5
arbustos y flora talla mediana a chica.

C e Wy En un drea de forma triangular, con vértice a partir del impacto
5. Distribucién de los - " _ _
principal y crece hasta una distancia de 400 metros hasta terminar

restos de la aeronave
en una base de 300 metros.
6. Elevacién 5,766 pies
El drea impactada no formé el tipico criter en la superficie, ya que
7. Senales en la zona del se impacté contra terreno rocoso (lajas), las cuales se observaron
impacto principal fracturadas, afectindose un drea de 20 x 15 metros

aproximadamente.

Enseguida de la zona del impacto principal (20 x 15 metros), se

encontré otra drea de 20 x 15 metros, en la cual se produjo un
8. Seiales o indicios de
incendio, hallindose también manchas de combustible sin quemar

- sobre el terreno despoblado y estas fueron mis evidentes en algunas
piedras.

Se encontraron restos, pequefios a muy pequefios, en el drea

9. Senales y restos en el triangular afectada, independiente del peso, forma o tipo de

drea afectada material, ya sea que hayan sido parte de la aeronave y/o

pertenencias personales.

10. Angulo de impacto

contra el terreno

89°

11. Velocidad de Impacto Velocidad superior a la méxima de operacién

Reporte técnico N345MC Pag.- 8
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Lugar del accidente:
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El lugar donde ocurrié el accidente es una zona montafiosa compuesta por piedra laja, adyacente a

una cafiada que desemboca en el rio Sta. Catalina en la Sierra Tapias, misma que forma parte de la
Sierra Madre Oriental.

El lygar estd a una elevacién sobre el nivel medio del mar de 5,766 pies, observindose los restos

parcidos en un drea triangular de 400 metros de largo x 300 metros de base.
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La aeronave se ubicé en las coordenadas latitud 24° 45° .81"" N, longitud 99° 54° 81" W, en
Rancho El Tejocote, Municipio de Iturbide, Nuevo Leén, México.
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Frente a la zona del impacto principal se observé un drea con restos pequeiios de la aeronave,

destruidos por impacto y fuego.

Sitio de la zona afectada por fuego.

1.2. Lesiones de personas
Los siete ocupantes de la aeronave resultaron con lesiones mortales, y el lugar del accidente es una

zona montanosa, despoblado, por lo que no existié dafios o lesiones a terceras personas.

Lesiones Tripulacién Pasajeros Total
Mortales 2 5 i

1.3. Danos alaaeronave:
La aeronave resulté totalmente destruida por el impacto contra el terreno, produciéndose fuego en
una zona frente a la del impacto principal en un drea de 20 x 15 metros cuadrados y el resto de las

partes fueron esparcidas en un drea de 60,000 metros cuadrados.

En la zona del impacto principal (20 x 15 metros) se observé en piedras y arbustos presencia de
residuos de combustible sin quemar esparcidos y rastros evidentes de haberse producido fuego en un

a de aproximadamente 20 x 15 metros al frente del drea del impacto principal.

cidaiac@sct.gob.mx Reporte técnico N345MC Pdg.- 11
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Punto inicial del lugar en el que se aprecian restos de cenizas debido al fuego.

La recoleccién de los restos se llevé a cabo durante 6 dias, lograndose recolectar aproximadamente el

80 % del peso vacio de operacién de la aeronave.

1.4. Otros daios.

La aeronave se impacté contra el terreno una zona despoblada, montafiosa, compuesta por roca de

laja, sin haber ocasionado dafios a terceros.

Reporte técnico N345MC Pdg.- 12
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1.5. Informacién sobre el personal técnico aerondutico.

A. Piloto de la aeronave

Licencia definitiva FAA I Nimero 2321024 piloto comercial ala fija.

Copia de la licencia proporcionada por familiares y cotejada en archivos FAA

=

Personal Information:
MIGUEL PEREZ $OTO

Address is notavailable
Medical Informafion:
No Medical Availshle.

Certificate Information:
Certificate: COMMERCIAL PILOT(FOREIGN BASED)
Date of Issue: 10/27/2010

Ratings: :
AIRPLANE MULTIENGINE LAND

Type Ratings:
Y/HS-125 ZILR-JET

Limaits:

ENGLEH PROFICIENT.

LR-JET,HS-125 (VFR ONLY).

ISSUED ON BASIS OF AND VALID ONLY WHEN ACCOMPANIED BY MEXICO
FPILOTLICENSE NUMBER(S ) 200112830.

ALL LIMITATIONS AND RESTRICTIONS ON THE MEXICO PILOT LICENSE APPLY.
NOT VALID FOR THE CARRIAGE OF PERSONS OR PROPERTY FOR

COMPENS ATION OR HIRE OR FOR AGRICULTURAL AIRCRAFTOPERATIONS .

Expedida el 27 de octubre de 2010

Licencia temporal FAA
Al 27 de febrero de 2011

- 4y : . | Se otorga esta licencia temporal al tripulante que convalida su
Caracteristicas principales de la licencia

licencia en los EU. Cuenta con vigencia de 120 dfas y la licencia
FAA temporal

definitiva tendra el mismo nimero.

ciaftfiac@_sct.};ob.mx Reporte técnico N345MC Pdg.- 13
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Esta licencia temporal dejé de tener efecto el 27
de febrero de 2011 debido a que fue sustituida
por la licencia definitiva FAA.

No presenta ninguna aportacién significativa

para la investigacion.

Licencia DGAC México

| Piloto Comercial Niimero 200112880

Copia de la licencia proporcionada por familiares y cotejada por archivos de la DGAC

Edad

78 afios (21 enero 1934)

Horas totales de vuelo

22,610:00 horas registradas hasta el 30 de noviembre
de 2012

Horas de vuelo en este tipo de equipo en los
tltimos 90 dias

Aproximadamente 71:15 Horas entre el 01 de
septiembre y 30 de noviembre de 2012

Resultados del Gltimo adiestramiento

Satisfactorio

Experiencia en ruta/aeropuerto

Con experiencia en la ruta

Tiempo de servicio en las tiltimas 48 hrs

Operé las rutas TLC-COL y COL-MTY con un
tiempo promedio de 03:30 horas

Antecedentes médicos importantes

Ninguno

Horas de vuelo en las dltimas 24 hrs

01:15 horas.- Colima — Monterrey

Periodo de descanso antes de la ruta MTY-TLC

(tltimo vuelo)

Mis de 12 horas

Reporte técnico N345MC Pdg.- 14
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B. Copiloto de la aeronave

Nimero 3607542 expedida por la Federal Aviation Administration

Licencia FAA (FAA) el 26 de septiembre de 2012.

Fuente: informacion proporcionada por FAA

Expedicién 10 de noviembre de 2012
Examen médico

Vigencia 1 afio.

Multimotor Terrestre, Vuelo por instrumentos (IFR).
Capacidades

Se gradué de la Escuela Space Coast Aviation el 31 de mayo de 2012.

Se desconoce, no se |Personal Information:

ALE SSANDRO TORRES ALVAREZ

Horas totales de vuelo localizé bitdcora de vuelo

en el lugar del accidente.

Horas de vuelo en este equipo

67:20 segin planes de

vuelo en Meéxico.

Edad

21 afios

Address 1 notavailsble

Medical Informagion:
Medical Class: § econd, Medical Daie: 1072012

Certificate Information:
Resultados del dltimo Certificate: COMMERCIAL PILOT
Satisfactorio. Date of Issue: 9/25/2012
adiestramiento '
Experiencia en ruta MTY-TLC | 01:00 horas. COMMERCIAL PILOT
AIRPLANESINGLE ENGINE LAND
AIRFLANE MULTIENGINE LAND
Antecedentes médicos INSTRUMENT AIRPLANE
) Ninguno.
importantes Limits:
ENGLIEH PROFICIENT.
Horas de vuelo en lastiltimas 24
01:15 horas.

hrs

Periodo de descanso antes de la
ruta MTY-TLC (ultimo vuelo)

Mis de 12 horas

1.6.

Informacion sobre la aeronave

La aeronave marca Learjet, modelo 25, es un bimotor turbojet, ala baja, tren de aterrizaje retrictil,

presurizado y configurado de 8 asientos incluidos la tripulacién. Construido en el afio de 1969 por la
compaiifa Gates Learjet de la Cd. de Wichita Kansas, USA. Ahora Bombardier, Inc.

Desarrolla una velocidad de crucero de 440 nudos (Ktas).

La estructura de la aeronave consiste en fuselaje, alas y empenaje.
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1.6.1. Sistemas de la aeronave:

1.6.1.1. Sistema Eléctrico

Corriente DC (corriente directa), alimentada por dos generadores actuados por los motores y 2
baterias de 24 Volts. Estd equipada ademds con una bateria de emergencia y tiene capacidad para
recibir corriente directa desde una unidad externa. La Corriente AC (corriente alterna), es
proporcionada por dos o tres inversores estiticos.

1.6.1.2. Sistema de Combustible

Esti formado por un tanque integral de ala, dos tip tanks, y un tanque interior.

Motores: Dos turbojet, General Electric CJ-610-6, de rotor sencillo y flujo axial y 1338 kg de
empuje.

1.6.1.3. Sistema Neumdtico

Usa aire de sangrado extraido de la seccién de compresién del motor, incluye controles para regular
y distribuir el aire para la calefaccién, ventilacién, presurizacién y deshielo.

Proteccién Contra el Hielo y Agua.- Utliza aire de sangrado, alcohol y calentamiento eléctrico.
Aire Acondicionado y Presurizacién.- Utiliza un sistema de enfriamiento a base de freén en tierra y
vuelo, asi como deshumedificacién de la cabina.

La presurizacién es provista por aire de sangrado de los motores. La altitud de la cabina se mantiene
regulando el flujo de aire de salida de la cabina. El médulo de presurizacién provee control
automitico y manual de la presién de la cabina en vuelo.

El calentamiento de la cabina es provisto eléctricamente (opcional) y por aire de sangrado del
compresor de los motores, usado para presurizar la cabina.

1.6.1.4. Sistema Hidrdulico

Provee presién para operar el tren de aterrizaje, puertas del tren de aterrizaje, frenos, flaps y reversas.
Un reservorio sencillo proporciona fluido a las dos bombas, a través de unas vilvulas de corte. Una
bomba auxiliar eléctrica ubicada en el cono de cola, es usada para obtener presién hidriulica en
tierra cuando los motores no se encuentran operando y en vuelo durante una falla hidriulica, esta
suplird de presi6n a todos los sistemas hidrdulicos de la aeronave.

Tren de Aterrizaje y Frenos.- Tren de aterrizaje de triciclo retrictil, controlado eléctricamente y
actuado hidrdulicamente.

En el compartimento de nariz lleva una botella de aire de emergencia, puede ser usada para extender
el tren de aterrizaje o para frenado de emergencia, o ambos en caso de falla eléctrica o hidrdulica.

La pierna de nariz lleva una rueda sencilla y las del tren principal son de doble rueda estando

equipadas con frenos de disco mdltiple.
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El frenado es hidriulico y controlado desde los pedales del Piloto y del copiloto. El sistema de anti-

derrape provee un miximo de eficiencia en el frenado, mientras protege de posibles derrapes.

Controles de Vuelo.-

Los mandos de la cabina del piloto accionan las "superficies de mando" (superficies aerodindmicas
que provocan el movimiento del avién alrededor de sus 3 ejes).

En vuelo, cualquier movimiento del avién afectard al menos a uno de sus 3 ejes:

-Eje Lateral o Transversal

-Eje Longitudinal

-Eje Vertical

El eje Lateral o Transversal es un eje imaginario que se extiende de punta a punta de las alas del
avion. El movimiento que realiza el avién alrededor de este ¢je se denomina Cabeceo.

Las superficies de mando del cabeceo son el Estabilizador Horizontal y los Elevadores.

Al tirar de Ja Columna de Control hacia el piloto se produce el cabeceo hacia arriba o elevacién de la
nariz del avién, y al empujar la Columna de Control hacia adelante se produce el cabeceo hacia

abajo o bajada de la nariz del avién.

El eje Longitudinal es un eje imaginario que se extiende desde la nariz a la cola del avién. El

movimiento que realiza el avién alrededor de este eje se denomina Alabeo.

Las superficies de mando del alabeo son los Alerones. Al girar el Volante se produce la deflexién
diferencial de los alerones: al tiempo que el alerén de una de las alas sube, el alerén de la otra ala

baja, siendo el dngulo de deflexién proporcional al grado de giro del Volante.

El alerén que es deflexionado hacia abajo, produce un aumento de sustentacién en el ala
correspondiente, provocando el ascenso de la misma, mientras que el alerén que es deflexionado
hacia arriba, produce en el ala correspondiente, una disminucién de sustentacién, motivando el

descenso de la misma.

El eje vertical es un eje imaginario, que pasando por el centro de gravedad del avién, es

perpendicular a los ejes transversal y longitudinal.

El movimiento que realiza el avién alrededor de este eje se denomina Guifiada. La superficie de

control de la guifiada es el Timén.

El control sobre el Timén se realiza mediante los pedales. Para conseguir un movimiento de

idda hacia la derecha, el piloto presiona el pedal derecho, generando asi una deflexién de la

superficie del Timén de direccién hacia la derecha.
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Se consideran superficies de mando PRIMARIAS: el Elevador, los Alerones, y el Timén.

Se consideran superficies de mando SECUNDARIAS a las superficies hipersustentadoras, frenos

de velocidad y compensadores.

El control del vuelo para operar a través de los tres ejes de la aeronave, se realiza a través de los
controles de vuelo primarios, es mediante mecanismos de cables, poleas y varillas, a la superficie de

control asociada.

El estabilizador horizontal que realiza la funcién de compensador primario es controlado y operado
eléctricamente, tanto los frenos de velocidad como las superficies hipersustentadoras son controlados

mecinicamente y operados hidriulicamente.

EJE VERTICAL
GUINADA

EJE TRANSVERSAL
CABECEO

EJE LONGITUDINAL

ALABEO

Vistas de los tres ejes y los movimientos principales y sus giros alrededor de ellos.
1.6.1.5. Sistema Pitot-Estdtico
Se encuentran 2 tubos pitot con calentamiento, instalados a cada lado del compartimiento de nariz y
11 tomas estiticas distribuidas en la acronave.
1.6.1.6. Sistema de Oxigeno

Consjste en un sistema de distribucién conectado a un cilindro con oxigeno a alta presion.
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La cabina de tripulacién de vuelo esti provista con mascarillas de presién por demanda y los
pasajeros con mascarillas de flujo constante las cuales se pueden desplegar de forma automitica o
manual.

1.6.2. Datos de Mantenimiento

De acuerdo con la informacién proporcionada por el operador, no se puede determinar el status de
aeronavegabilidad de la aeronave, en virtud de que no se cuenta con informacién en el periodo de

julio 10, 2012 a la fecha del accidente.

Ultimo reporte de servicio de mantenimiento entregado por el operador.

ARONSON AIRCRAFT & MARINE SERVICES, INC.

8020 CATALINA LN ' AFTT:11056.4 .
Houston, TX 77075 . Cycl.cs: 9386
N345MC S/N 25-046

Complied with 600,300 hour,24,12 month inspections as per Lear 25 Chapter 8 Inspection Guide. Coraplied
with Dee Howard 600,300 hour Mark 11 wing Inspections as per Dee Howard MM. Complied with
600,300 hour inspections as per Nordam Group TR3000 Thrust Reverser Inspections. Complied with
Lear 25 Special Inspection Items as follows: 24 month Flapper Valve Inspection-(Verified Flapper Valve
P/N 2323006-801 &802(AD 2005-16-09 no longer applies as per Para.(j)1.),24 month Dry Bay Inspection
,24 month Lower Cain Door Inspection, and 24 month Tip Tank Inspection. Replaced main aircraft
batteries. Battery CAP Inspection of Emergency Light Batteries ,and Emergency Power Supply
accomplished by United Battery. Performed 300 hour battery and cable inspection. Performed 300 hour RH
Gear Down Safety Switch Functional Test as per Lear 25 MM. Performed functional test of ELT as per
FAR 91.207 D. Performed Cabin Leak Rate Check as per Lear 25 MM. Replaced A/C Compressor, A/C
Evaporator, Expansion Valve, hoses, and serviced system. OP CK OK. Replaced LH Low Fuel Pressure
Switch. R&R MLG Tires and NDT Wheels.

All applicable AD’s current as per AD Compliance Report dated 7/10/12.This aircraft has been inspected
I/A/W Learjet MM Chapter 8 and FAR 91.409(f)(3) Manufacturers Recommended Inspection Programs.

I certify this aircraft is in airworthy condition and return to service this time and date.

Signed: Craig P. Aronson AP 3146053 % Date_7/10/12__

1.6.3. Combustible

La capacidad total de combustible de la aeronave es de 3406 litros distribuidos en 2 tanques de
punta de ala, 2 tanques principales y un tanque auxiliar.

La aeronave recargé 1,408 Lts. (1 140 Kg = 2514.33 Lbs) de combustible el dia 08 de Diciembre de
2012, de acuerdo a la nota de Remisién no.-1234342711 de Jet A -1 (Turbosina, distribuido por
Aeropuertos y Servicios Auxiliares, ASA).

n informacién del plan de vuelo la aeronave contaba con combustible para una autonomia de
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De acuerdo a estos datos la aeronave llevaba la cantidad de combustible suficiente para cubrir la
operacién propuesta en su plan de vuelo y la normatividad vigente al respecto.
1.6.4. Equipo auxiliar
Debido a que no se cuenta con la biticora de mantenimiento no se pudieron determinar fallas
previas de componentes.
1.6.5. Reportes defectos y fallas
a) De acuerdo con la informacién proporcionada por el operador, no se puede determinar el
status de aeronavegabilidad de la aeronave, en virtud de que no se cuenta con informacién
en el periodo de julio 10, 2012 a la fecha del accidente
b) Durante las entrevistas de la investigacién de campo la Comisién encontré que existe
evidencia de que la aeronave N345MC: “...volaba chueco...” y “...en ascenso al alcanzar
265 Kt la columna de control vibraba y se podia sentir en el fuselaje. En vlo (i recto y
nivelado la vibracién volvia a aparecer a 0.74 de Mach, si se incrementab ;) la velocidad la
vibracién se incrementaba, si se cortaban los “stall warning” 1a vibracién continuaba”
1.6.6. Carga dela aeronave

No se conté con una copia de la hoja de Peso y Balance, se presume que la tripulacién la elaboré y la

llevaba a bordo.

1.6.7. Pesoy Balance
No se cont6 con una copia de la hoja de Carga y Balance, se presume que la tripulacién la elaboré y

la llevaba a bordo.

1.6.8. Datos estimados de operacién de la aeronave.

No se conté con una copia de la hoja de Peso y Balance, se presume que la tripulacién la elaboré y la

llevaba a bordo.

1.6.9. Componente o sistema que influy6 en el accidente.

No se pudo determinar la influencia de algiin componente o sistema.
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1.6.10. Estudio de las coordenadas geogrificas y cilculo de las distancias y dngulos

MTY 25" 45 4N 100" 6" 23" W
COORDENADAS GEOGRAFICAS PUNTO FLIO MONTERREY MTY LATITUD ORIGEN
NIBE GRADCS MINUTOS SEGUNDOS LATITUD grados ] radianes
25 46 42 [l 2577833333 |  0.449917844
EIWe) GRADOS MINUTOS SEGUNDOS LONGITUD LONGITUD ORIGEN
100 [ 23 w 100.1083889 | 1747180174
datos asenados en &l Acta de Comandancia MTY
LATITUD A
grados radianes
24.78333333 0432551778
LONGITUD A
99.95 [ 1744460667

LATITUD B
grados | radianes
24750225 | 0431973027

LONGITUD B
U0.000225 | 1743591027

NIVEL DE VUELO 28700
ELEVACION DEL TERRENO 5766

22934 Ft
ANGULD DE DESCENSO  0.000104515 Rad i
ANGULD DE IMPACTO  1.570691812 . 55380129
DISTANCIA RECORRIDA DE ZX AIRE A ZXTIERRA  22934.00013 Rt

Desde la tiltima posicién observada en la pantalla Radar al sitio de impacto el recorrido fue de 2.39 MN

a3

Se observa a partir de las coordenadas, que la distancia que recorri6 la aeronave sobre la vertical fue de 22934

pies en un dngulo de 89.9%, avanzando una distancia sobre de la horizontal desde la Gltima posicién observada
en el Radar de 2.39 MN hasta en sitio del accidente.

De las imdgenes de Radar, se observan las siguientes referencias respecto del nivel de vuelo y la velocidad
verdadera en el N345MC.

we & GS (velocidad absoluta) Kis.
it alt/niv del vuelo Ft's {(x1000)

= mNHm

# 4 o h f
Tiempo: los lltimos 3 minutos en el video radar MTY il

{

2
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Coordenadas geogrificas para cilculo de distancias:
A. Ultima posicién observada en la pantalla Radar

B. Punto de impacto en el terreno

Distancias en MN a partir de Coordenadas Geogrdficas
N-345MC, DIC 8, 2012

-— e — 60.A0MN — ——
Coordenadas:
2447 00N, S i .
099" 57 00"
ZX gire |
|

22,934FT

28,700FT

H— ———————— 28MN —08M————— A —

Coor
Elevauion 5.766 ft{snmam)  24°45 00817 N, +
99°54'00.81°\W '

! Coordenadas: ZX tierra
25°46° 42N,  Elevacidn: 1278 pies. (stomm)
MTY  1ooe 23w
—ugt

NMM

{Punto A} ultima posicion observada en
la pantalla Radar

(Punto B) Punto de impacto en el
terreno

Angulos a partir de Coordenadas Geogrdficas
N-345MC, DIC 9, 2012

: 60.4 MN

Coordenadas:

22,934FT
28,700FT

Coordenadas:
2445 00.81°N.
99° 5400817 W
Elevacidn:
5,766 ft {somm)

: — 4 239MN__ [~
- L ::?::ﬂ:?‘r: Elevacién:
MIY  soeeaay 78w bonn
. 62.8MN e 1
NMM

cidaiac@sct.gob.mx Reporte técnico N345MC Pdg.- 22


mailto:cidaiac@scr.gab.mx

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE ANALISIS DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION
COMISION INVESTIGADORA Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION

SECRETARIA DE COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES

1.6.11. Antecedentes de la aeronave N345MC.

De acuerdo con informacién de la NTSB se encontré que el 1 de julio de 2005, el Learjet 25,
N345MC impacté con un marcador de distancia de pista después de una pérdida de control
direccional mientras aterrizaba en el Rick Husband, Amarillo International Airport, Amarillo,
Texas.

1.7. Informacién Meteorolégica
1 4 s 8 Nubosidad

En base a los reportes meteorolégicos METAR se pueden apreciar condiciones meteorolégicas
favorables con una tendencia a la estabilidad, la nubosidad reportada es bisicamente del tipo Cirrus
nubes altas del cé6digo 2, nubes medias del tipo 3 que son altocumulus traslucidus, por los valores de

la presién reducida al nivel del mar denotan el avance de una baja presién de tipo térmica.

1.7.2. Estabilidad atmosférica
La tendencia a la estabilidad atmosférica se manifiesta en superficie con la entrada de una niebla
desde las 03:05 horas (09:05 UTC) y con el tipo de nubosidad que se reporta desde superficie que
son estratoctimulos no cumulogenitus y nubes medias altocimulos duplicatus que son nubes de
inestabilidad limitada, lo que las hace congruentes con la situacién en superficie y son nubes de

escaso desarrollo vertical no favorecen la presencia de turbulencia.

1.7.3. Tiempo Significativo

Se pronosticaban temperaturas menores a 5°C, se aproximaba un frente frio y se asociaba con una

vaguada en niveles medios y una corriente de chorro, tal situacién no afecté la seguridad del vuelo.

1.7.4. Turbulencia

La tendencia a la estabilidad observada en base a los reportes de superficie nos permite establecer

que no se presento turbulencia en la zona no mayor a ligera.

17,50 Formacién de hielo (ICE) en ruta.

La informacién meteorolégica disponible no evidencia que existieran condiciones que favorecieran

la formacién de hielo en la aeronave o sus componentes.

1.7.6. Nivel de congelacién (NIV CNG)

El nivel de congelacién (isoterma de 0°C) se estima a una altitud de 500 Hpa, es decir

aproximadamente a los 18 360 pies.

1.7.7. Cenizas volcdnicas (VA)

No existié este evento.
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1.7.8. Reportes y pronésticos meteorologicos

Los reportes y prondsticos meteoroldgicos fueron obtenidos del Organo Desconcentrado

SENEAM, asi también las fotografias de satélite del tipo infrarrojo (IR).

1.7.9. Pronéstico terminal de aerédromo (TAF) del aeropuerto de salida,

aeropuerto internacional de Monterrey

Pronéstico terminal de aerédromo del dia 8 a las 17:00 horas, inicio de

TAF MMMY 082300 vigencia a las 18:00 horas, termino de vigencia el dia 10 a las 00:00 horas
0900/1006 14010KT P6SM | local. Viento de los 140° y 10 nudos de intensidad, mas de 6 millas de
SCT120 BKN220 visibilidad. Medio nublado a 12 mil pies, nublado a 22000 pies,
TX27/09227 TN15/09137, temperatura mdxima 27" Celsius, el dia 9 a las 17:00 horas y la
temperatura minima de 15°celsius a las 07:00 horas.

BECMG 0902/0903 A partir del dia 9 a las 04:00 horas, un cambio entre las 20:00 horas y
14005KT FM091000 21:00 horas, el viento de los 140° con 5 nudos, viento de los 180° con 5
18005K'T6SM HZ SCTO015 nudos, 6 millas de visibilidad por bruma, medio nublade a 1500 pies,
BKN120 BKN220 nublado a 12000 pies y otra capa de nublado a 22000 pies.

FM 091600 16008KT 6SM

A partir del dia 09 a las 10:00 horas viento de los 160° con 8 nudos, 6
millas de visibilidad por bruma, primera capa de nublado a 12000 pies y

1001/1002 16006KT'=

HZ BKN120 BKN220 \

la segunda a 22000 pies.
FM092000 16015KT P6SM A partir del dia 09 a las 14:00 horas mds de 6 millas de visibilidad, medio
SCT120 BKN220 BECMG nublado a 12000 pies, y nublado a 22000 pies, con un cambio el dia 10

entre las 19:00 y 20:00 horas, viento de los 160° con 6 nudos de

intensidad.

1.7.10. Pronésticos meteorolégicos de MTY

TAF AMD MMMY 091331Z
0913/1018 00000KT 1 SM BR
VVO03 TX20/0921Z
TN17/1012Z

Enmienda del pronostico terminal de aerédromo de Monterrey del dia 09
a las 07:31 horas, valido desde el dia 09 a las 07:00 horas hasta el dia 10 a
las 12:00 horas. Viento calma, 01 millas de visibilidad reducida por
neblina, visibilidad vertical 300 pies, temperatura maxima de 20 * Celsius, a

las 15:00 horas, temperatura minima 17° Celsius, el dia 10 a las 06 horas.

TEMPO 0913/0915 % SM FG
VVvo002

Temporalmente el dia 09 entre las 07:00 y 09:00 horas, en periodos
inferiores a 01 hora 0.5 milla de visibilidad por niebla y visibilidad vertical
de 200 pies.

FM091600 00000KT 2 SM BR | A partir del dia 09 a las 10:00 horas viento calma, 2 millas por neblina, y
Bﬂ\]OlO nublado a 1000 pies.
*FM091700 00000KT 5 SM A partir del dia 09 a las 11:00 horas, viento calma, 5 millas de visibilidad
HZ SCT030 BKN010 por bruma, medio nublado a 3000 pies, nublado a 10000 pies. |
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FM100900 00000KT 1SM BR

A partir del dia 10 a las 03:00 horas viento calma, 01 milla de visibilidad

reducida por neblina y cerrado a 500 pies.

TEMPO 1012/1015 %SM FG

Temporalmente el dia 10 entre las 06:00 y las 09:00 horas, media milla de
visibilidad reducida por niebla.

FM101600 00000KT 4SM HZ | A partir del dia 10 a las 10:00 horas, viento calma, 4 millas de visibilidad
BKN020 reducida pro bruma y nublado a 2000 pies.
1.7.10.1  Reportes meteorolégicos METAR (meteorological aeronautical report)

del aeropuerto de Monterrey correspondientes al 09 de diciembre de 2012

MMMY 0910157 Monterrey dia 09 a las 04:15 horas, viento calma 01 milla de visibilidad, reducida
00000KT 1 SM BR por neblina, visibilidad vertical 500 pies, temperatura ambiente 18" Celsius,
VV005 18/17 A2983 temperatura de punto de rocio 17° Celsius, reglaje altimétrico 29.83 pulgadas de
RMK 8////= mercurio, nubes no visibles, desde la superficie.
ot o Monterrey dia 09 a las 03:46 horas, viento de los 40° Celsius, con 4 nudos de
intensidad, 2/16 de milla reducida por niebla, visibilidad vertical 200 pies,
04004kt 2/16 SM FG \
temperatura ambiente 18° Celsius, temperatura de punto de rocio 17° Celsius,
VV002 18/17 A2982
reglaje altimétrico 29.82 pulgadas de mercurio, notas: nubes no visibles desde la
RMK 8////
superficie.
MMMY 090905Z Monterrey del dia 09 a las 03:05 horas, viento calma, 3 millas de visibilidad, por
0000kt 3SM BR SKC neblina, despejado, temperatura ambiente de 18" Celsius, punto de rocio 16°
18/16 A2983= Celsius, reglaje altimétrico29.83 pulgadas de mercurio (“"Hg).
1.7.10.2.  Pronostico terminal de aerédromo (TAF) del aeropuerto de destino,
aeropuerto internacional de Toluca correspondiente al 09 de diciembre de
2012
TAF AMD MMTO
Enmienda al pronéstico de Toluca el dia 09 a las 08:31 horas, vigente a partir
0914317, 0914/1018
del dia 09 a las 08:00 horas al dia 14 a las 12:00 horas, viento calma, 2 millas
00000KT 2SM BR
de visibilidad reducidos por neblina, nublado a 20000 pies, temperatura
BKN200 TX20/0921Z
méxima 20° Celsius, el dia 9 a las 15 horas. Temperatura minima -01° Celsius,
e ek = el dia 10 a las 06:00 h A partir del dfa 09 a las 11:00 h i calma 4
; s g . a
00000KT 4SM HZ fa 10 a las oras. A partir del dia 09 a las oras, viento
millas de visibilidad reducidas por bruma y medio nublado a 1500 pies.
SCT015
FM092000 20012 KT A partir del dia 09 a las 14:00 horas, viento de los 200° con 12 nudos de
P6SM SCT020 BKN250 intensidad més de 6 millas, medio nublado a 2000 pies y nublado a 25000 pies.
FM100300 00000KT 5SM | A partir del dia 10 a las 21:00 horas, viento calma 5 millas de visibilidad por
,H{ SCT250 bruma y medio nublado a 25000 pies.
\FMIOlZOO 00000KT 25M | A partir del dia 10 a las 06:00 horas, viento calma, 2 millas de visibilidad,
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| BR SKC l reducido por neblina y despejado.
TEMPO 1012/1015 Temporalmente el dia 10 entre las 06:00 horas y las 09:00 horas se espera 0.5
1/2SM FG VV002 milla por niebla, visibilidad vertical de 200 pies, en eventos de menos de 01 hora.
FM101500 00000KT 4 | A partir del dia 10 a las 09:00 horas, viento calma, 4 millas de visibilidad por
SM HZ SCT250 bruma y medio nublado a 25000 pies.

1.7.10.3.  Reporte meteorolégico METAR aeropuerto internacional de Toluca
correspondiente al 09 de diciembre de 2012.

Toluca, el dia 9 a las 03:45 horas, viento calma, 4 millas de visibilidad, medio
MMTO 0909457
nublado 1500 pies, temperatura ambiente 2° Celsius, temperatura de punto de rocio
00000KT 4SM
i 0° Celsius. Reglaje altimétrico 30.30""Hg. notas: presién reducida a nivel medio del
SCT015 02/00 A3030
mar 1011.0 Hpa, variacion de la presién en las tltimas 3 horas, bajando
RMK SLP110 57009
regularmente 0.09 Hpa, variacién de la presién en las dltimas 24 horas 0.3 Hpa.
903 8/500 HZ=
Nubes bajas estrato cumulus, no cumulus genitus, brumoso.
P Toluca el dia 9 a las 02:45 horas, viento calma, 4 millas de visibilidad, medio
MMTO 0908457
nublado a 1500 pies, tedmperatura ambiente 2° Celsius, temperatura de punto de
00000KT 4SM
rocio 0° Celsius, reglaje altimétrico 30.30 “Hg. Notas: presién reducida a nivel
SCT015 02/00 A3030
medio del mar 1011.0 Hpa, variacién de la presién en las tltimas 3 horas, bajando
RMK SLP110 57009
regularmente 0.09 Hpa., variacién de la presién en las tltimas 24 horas, 0.3 Hpa,
903 8/500 HZ
nubes bajas estrato cumulus, no cumulus genitus, brumoso.

1.7.10.4.  Pronostico terminal de aerédromo del aeropuerto alterno, aeropuerto

internacional de Acapulco correspondiente al 09 de diciembre de 2012.

TAF MMAA 0910357 Pronostico terminal de aer6dromo de Acapulco, del dia 09 a las 04:35 horas con
0912/1018 00000KT vigencia del dia 09 a las 06 horas al dia 10 a las 12:00 horas. Viento calma, +6
P6SM SKC TX33/0919Z | millas de visibilidad, despejado, temperatura maxima 33° Celsius, el dfa 09 a las
TN24/0912Z 13:00 horas, temperatura minima 24° Celsius, a las 06:00 horas.

BECMG 0918/0919 Cambiando el dia 09 de las 12:00 horas a 13:00 horas, viento de los 240° con 8
24008KT SCT300 nudos, y medio nublado a 30000 pies.

FM100200 34005KT A partir del dia 09, a las 20:00 viento de los 340° con 5 nudos, +6 millas de
P6SM SKC visibilidad y despejado.

BECMG 1016/1017 Cambiando el dia 10, de las 10:00 a las 11:00 horas, viento de los 240° con 8
24008KT nudos.
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1.7.10.5.  Informe meteorolégico METAR aeropuerto internacional de Acapulco
correspondiente al 09 de diciembre de 2012

MMAA 0909437, Acapulco del dia 09 a las 03:43 horas, viento calma, 7 millas de visibilidad,
00000KT 7SM SKC despejado, temperatura ambiente 24° Celsius, temperatura de punto de rocio 22°
24/22 A2986 RMK HZY | Celsius, reglaje altimétrico 29.86 “"Hg, Notas: Brumoso,

Acapulco del dia 09 a las 02:45 horas, viento calma, 7 millas de visibilidad,

MMAA 090845Z

despejado, temperatura ambiente 24° Celsius, temperatura de punto de rocio 22°
00000K'T 7SM SKC

Celsius, Notas: presién reducida a nivel medio del mar 1011.0 Hpa. Variacién
24/22 A2987 RMK

de la presion en las dltimas 3 horas, subiendo regularmente 0.02 Hpa, variacién
SLP110 52002 906 HZY

de la presion en las ultimas 24 horas 0.6 Hpa. Brumoso.

FOTOGRAFIA SATELITAL

249 45°50"N

992 52°18"W
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24° 45°50"N
992 52°18"W

En esta imdgenes de las 03:15 y 03:45 horas, se observa que la zona de nubosidad no se encuentra sobre del
drea del accidente, la cual estd formada bdsicamente por nubosidad estratiforme, sin ejercer influencia en la

operacién del vuelo
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1.7.10.6.  Conclusiones de la informacién meteorolégica
De toda la informacién meteorolégica analizada se concluye que no constituye un factor

contribuyente del accidente.

1.8. Informacién del Aerédromo

El aerédromo no fue factor contribuyente.
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1.9. Ayudas para la navegacién
De acuerdo a los reportes de operacién de Equipos y Sistemas de navegacion proporcionados por

SENEAM éstos se encontraban en condiciones normales de operacién.

1.9.1. Descripcion de sistemas de navegacién y comunicacién utilizados por la
aeronave N345MC
VOR/DME MTY (Very High Frecuency Omni-directional Range)/(Distance Measuring
Equipment) que opera en frecuencia 114.7 Mhz.

SISTEMA RADAR.

SISTEMAS DE COMUNICACIONES.- Las frecuencias de comunicacién Aire/Tierra de
Control de Aerédromo 118.1 Mhz, Control Salidas 119.75 Mhz, y Centro de Control Monterrey
124.5 Mhz.

1.10. Comunicaciones
El N345MC se comunica a través de las frecuencias: 118.1 Mhz (Control de Torre MTY), 119.75
Mhz (Control Salidas) y 124.5 Mhz (Centro de Control MTY), se observé que todas las

comunicaciones se desarrollaron de forma adecuada.

1.11. Registradores.
El Registrador de Datos de Vuelo (FDR) quedé destruido, se desconoce si la aeronave contaba con

Registrador de Voz de Cabina (CVR), por lo que ninguno de estos equipos aporté informacién para

esta investigacion.
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En la inspeccién de campo, no se localizé el
contenido del FDR, localizindose unicamente

restos de la caja contenedora.

1.12. Informacién sobre los restos de la aeronave

Descripcién general del lugar

¥ g

El drea en la que quedaron esparcidos los restos fue en forma triangular de (400 por 300 metros) en
un terreno montafioso, de macizo rocoso, con arbustos de talla mediana, semidrido, con

inclinaciones de declives hasta de 45° por ser zona de cafiadas.
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La tripulacién cumplié con el régimen de ascenso requerido en el procedimiento, estableciendo
comunicacién con los Servicios de Control de Trénsito Aéreo, se observé en aerovia UJ81, de

acuerdo a su plan de vuelo, sobre la cual sucedi6 el descenso subito a 61.5 MN del VOR/DME

[TITTS

z q b s o

b
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2

Conjunto de frenos (acercamiento)
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Tanque de oxigeno Elementos de la estructura

1.12.2. Revisiones realizadas

Los elementos que se consideraron relevantes para la investigacién fueron enviados a eximenes a

laboratorios de la NTSB, quien a fecha no ha concluido los trabajos de anilisis.

1.12.3. Fallas de material

La NTSB, no ha concluido a la fecha los trabajos de andlisis.

1.13. Informacién médica y patologica
Los restos de los ocupantes fueron trasladados a los servicios forenses de la Capital del Estado de

Nuevo Leén, cuyo dictamen arroja que los ocupantes fallecieron a consecuencia del impacto.

1.13.1. Vestigios de pruebas relativas a la supervivencia.

Debido al impacto contra el terreno no existié posibilidad de supervivencia.
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1.14. Incendio.

Se produjo un incendio confinado en

un drea de 20 x 15 metros

1.14.1. Descripcién del incendio y explosién en tierra.

El impacto de la aeronave contra el terreno, provocé que se produjera un incendio originado por la

presién, temperatura y combustible.

En diversas dreas cercanas al drea del impacto principal se encontraron restos de combustible sin

quemar.

1.14.2. Propagacién e intensidad del incendio
( Hay indicios de un fuego intenso por los residuos carbonizados de las ramas de arbustos, y

magueyes.
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%

"~ Area de fugo, maguyes y plantas del lugar quemados

1.14.3. Vestigios de incendios en vuelo

No se encontraron restos de fuselaje o partes de la aeronave, con huellas de fuego en vuelo.

1.14.4. Vestigios de despresurizacién
Despresurizacién stibita. No tiene evidencia, sin embargo, se encontraron componentes de la puerta
de cabina y ventanilla de emergencia, como son bisagras, seguro, marco, tirantes y perno, que dan
evidencia que se encontraban en posicién normal, indicando que la puerta y ventanilla se

encontraban cerradas al momento del impacto.

Ventanilla de emergencia
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Despresurizacién paulatina: No tiene evidencia.

1.15. Supervivencia

Dada las caracteristicas del impacto no existi6 posibilidad de supervivencia.

1.15.1. Actividades de Busqueda y Salvamento
Las brigadas de bisqueda y salvamento, a través de Proteccién civil del Gobierno del Estado de
Nuevo Leén, DGAC, Policia Federal, SEDENA, SEMAR y “Brigada de Rescate Aéreo A. C.”,

realizaron las labores de recorridos de bisqueda con base en la ruta del plan de vuelo.

1.15.2. Lugar que ocupaban en cabina los miembros de la tripulacién y pasajeros
Debido al impacto contra el terreno no fue posible determinar la posicién de los ocupantes de la

aeronave.

1.15.3. Falla de los cinturones de seguridad y arneses
Debido a las caracteristicas del impacto los cinturones se encontraron dafiados, sin embargo algunos

muestran indicios de haber sido utilizados en posicién de asegurados.

\
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| 1.15.4. Primera notificacién a los servicios de emergencia
Torre MTY SENEAM notific6 la Alerfa a Comandancia Monterrey quien coordiné los servicios
$AR con la ayuda de Proteccién Civil del Gobierno del Estado de Nuevo Leén, DGAC, Policia

#ederal, SEDENA, SEMAR y “Brigada de Rescate Aéreo A. C.”
\

1.15.5. Comunicacién

La tripulacién no comunicé una declaratoria de falla 0 emergencia a los Servicios de Trinsito Aéreo.

1.16. Ensayos e investigaciones

Se recolectd aproximadamente el 80 % del peso vacio de operacién de la aeronave, trasladando estos
[
restos a un hangar para su inspeccién e investigacién, enviando algunos componentes a laboratorios

Fc la NTSB.

1.16.1. Simuladores de vuelo.

o se realizaron por falta de los datos que proporcionan los siguientes equipos FDR o el CVR.

‘ 1.16.2. Modelacién por computadora

iNo se cuenta con suficiente informacién para realizar este anilisis por falta de los datos que
|

rroporcionan los siguientes equipos FDR o el CVR.

1.16.3. Resultados de las pruebas o andlisis realizados
a) NTSB: Los elementos que se consideraron relevantes para la investigacién fueron enviados
‘ a exdmenes a laboratorios de la NTSB, quien a la fecha no ha concluido los trabajos de
andlisis.
3 b) ARNES (cinturén de seguridad de tres puntos): la Comisién Investigadora realizé pruebas
{ en una aeronave Learjet 25 que evidenciaron que no es posible que el cuerpo de un piloto

incapacitado alcance a accionar o bloquear los mandos de vuelo, ni mover o desactivar el

Transponder estando asegurados con el arnés.

‘ 1.17. Informacién organizacional y de direccién sobre las actividades que pudieran
[ haber influido directa o indirectamente con la operacién de la acronave
1.17.1.  Cultura de seguridad
‘ a) Que el Operador de la aeronave no esti de acuerdo que se realicen anotaciones en bitdcoras
de las irregularidades de mantenimiento que detectaban los tripulantes.
b) El Operador permite la operacién con tripulantes que no cumplen con la normatividad

nacional e internacional.
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1.17.2.  Politicas y précticas de gestién

a) El Operador no gestionaba adecuadamente la asignacién de sus tripulaciones con las
capacidades suficientes al margen del marco normativo.

b) EI Operador no mostré evidencias de un adecuado control de la aeronavegabilidad de su
equipo.

¢) Se percibe una prictica por parte del Operador de ocultar la informacién que demuestre el

estado de aeronavegabilidad de esta aeronave.

1.17.3.  Certificacién, vigilancia, marco normativo

a) Enla DGAC se observa una deficiente actuacién en la revalidacién de licencias conforme al
Articulo 42 del Reglamento para la Expedicién de Permisos, Licencias y Certificados de
Capacidad del Personal Técnico Aerondutico.

b) Enla DGAC se observa una deficiente vigilancia a la operacién a aeronaves extranjeras que

operan en el territorio nacional.

1.18. Técnicas de investigaciones utiles o eficaces.
Investigacion de campo, pruebas de laboratorio con Microscopio Electrénico, Rayos X y
Tomografia Computarizada para la inspeccién de partes en laboratorios de la NTSB, anilisis de la
informacién de las imdgenes de Radar de los Servicios a la Navegacion en el Espacio Aéreo

Mexicano, entrevistas a personas relacionadas con la operacién de la aeronave, el accidente y las

personas involucradas en este, asi como el andlisis de los documentos que obran en el expediente.

09:32:55 UTC (03:32:55 horas) 61 MN 09:33:00 (03:33:00 horas) 61.5 MN
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SECRETARIA DF COMUNICACIONES

¥ TRANSPORTES

2. ANALISIS
Del anilisis de los datos de las imigenes de Radar, habiendo conocido su nivel de vuelo y que desde
los 28700 pies la acronave deja de observarse en la pantalla Radar sin que la tripulacién hubiera

emitido algin reporte, alerta o sefial de emergencia de radio comunicacién o por medio del Sistema

Transpondedor.
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N345MC 150 | 09:30:49 :26°10°52 N:099°07 10" W| L | 283 i+ 370 | 390 :iMMTO| LJ25 | P 347167 | 09:39 | CLAM
N345MC 151 | 08:30:54 :26°10°52 ' N;099°07 10 W, L i 288 |+ 370 | 880 iMMTO| LJ25: P 347 167 ; 09:39 :
N345MC 152 | 09:30:58 ;26°10°52 'N;099°07 10" W! L § 270 [+ 370 | 870 :MMTO. LJ25: P 347167 | 09:39
N345MC 153 § 09:31:03 |26°10°62 Ni099°07 10Wi L § 271 |~ 370 | 870 MMTO, LJ25: P 347167 | 09:39
N345MC 154 : 09:31:08 :26°10°'52 'N1099°07 10 W} L | 2756 [A: 370 | 870 :MMTO: LJ25: P 347167 : 0039
N345MC 155 | 09:31:12 :26°10°52 Ni099°07 10 W, L i 276 |A: 370 | 870 MVTO! LJ25: P 347 1167 | 09:40
N345MC 156 | 09:31:17 126°10°52 'N1099°07 10" W L | 277 | 370 | 370 MVTO; LJ25. P 347166 : 09.39
N345MC 157 | 09:31:22 :26'10°62 N}099°07 10 W| L | 278 |A: 370 | 370 :MVTO| LJ25: P 345 : 166 | 09,40
N345MC 158 | 09:31:26 126°10'52 ' N1099°07'10"W| L | 279 |Ai 370 | 380 :MMTO. LJ25. P 346166  09:39
N345MC 159 | 09:31:31 :26°10°52 'N1099°07'10"W| L | 280 |A: 370 | 880 :MMTO! LJ25: P 3451166 : 09:41
N345MC 160 | 00:31:36 126°10'52 N:099°07 10 W) L | 280 |~ 370 | 380 MMTO| L5 P 346 : 166 | 09:41
N345MC 161 | 00:31:40 126°10'52 Ni099°07 10 W| L | 280 |Ai 370 | 370 :MVTO| LJ%5 P 346166 | 0941
N345MC 162 | 09:31:45 :26°10'52 'N:099°07 10°W| L | 280 | 370 | 370 :MVTO| LJ25 P 346 166 09:41
N345MC 163 ; 09:31:50 :26°10'52 'N:099°07 10 W| L | 279 | 370 | 370 :MVTO| LJ25| P 346166 | 09.41
N345MC 184 | 09:31:54 :26°10'52 N:099°07 10°W| L : 280 |: 370 | 380 :MVTO| Li25 P 345 166 | 09,41
N345MC 185 ; 09:31:59 126°10'52 'N:099°07 10" W| L | 280 |4 370 | 380 MMTO| LJ25: P 345 186 | 0941
N345NIC 166 : 09:32:04 126°10'52 N:099°07 10°W| L | 282 {4: 370 | 380 NMTO, Li25: P 345 166 | 00:41
N345MC 167 ; 09:82.08 :26°10'52 N:099°07 10 W| L | 287 (. 870 | 370 MMTO!LJ25: P 3481166 | 09:41
N345MC 168 | 09:32:13 126°10°52° N;098°07 10°W! L { 287 A 370 | 380 :MMVTO, LJ25. P 345 166 | 0941
N345MC 169 | 09:32:18 126°10'52 'N:099°07 10" W L | 285 |A: 370 | 380 (MMTO| LJ25: P 3451765 | 06:41
N345MC 170 | 08:32:21 {26°10°52 'N:099°07 10 W L | 283 (A: 370 | 890 MMTO LJ25: P 344 | 164 | 09:41
N345MC 171 § 09:32:26 126°10'52° N:099°07 10 'W| L | 282 | A 370 | 440 :MMTO LJ25: P 344 164 | 00:40 | CLAM
N345MC 172 { 09:32:32 126°10'52° N:089°0710 W) L | 285 |Ai 370 | 440 :MMTO: LJ25; P 344 160 | 06:41 | CLAM |
N345MC 173§ 09:32:36 : 26°10°52 ' N:089°07 10 W L | 287 | i 370 | 440 MMVTO! LJ25: P 3431163 | 00:41 CLAM |
N34BMC 174 £ 09:32:41 :26°10 52 N:099°07 10 W L | 287 |+ 370 1 400 :MVTO| LJ25 P 343163 | 09.42
N345MC 175 { 09:32:45 :26°10°52 ' N:095°07 10 W| L | 287 | A 370 | 400 :MMTO| LJ25 : P 343163 | 00:42 i
N345MC 176 | 09:32:50 :26°10'52 N1099°07 10 W| L | 287 |~ 370 i 860 :MMTO| LJ25: P 3431163 | 00:43
N345MC 177 | 09:32:55 :26°10'62 'N1099°07- 10" W| L | 287 |+ 370 i 360 :MMTO: L25; P 3431163 | 06:43 j
N345MC 178 | 09:33:00 {26°10°52  N1095°07 10" W L ¢ AUAT0 380 TNMTO, LJ25 P 3431163 | 00:43 ]

Datos de las imégencs.de Radar de los tltimos minutos
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Préximo a la \ltima posicién observada en la pantalla Radar se registra en una fraccién de tiempo
muy corto una variacién de rumbo, velocidad y altitud irregular suponiendo que la pérdida de

control en vuelo sucedié conforme a la siguiente imagen superpuesta.

2.1. Acciones de investigacién
Como parte de la investigacién, por falta de informacién de mantenimiento y aunado a las
declaraciones de dos pilotos (familiares del piloto al mando) y a la declaracién de un piloto que
habia volado previamente la aeronave, en Ia que se menciona: “...volaba chueco...” y “...en ascenso
al alcanzar 265 Kt la columna de control vibraba y se podia sentir en el fuselaje. En vlo (4 recto y
nivelado la vibracién volvia a aparecer a 0.74 de Mach, si se incrementab ( la velocidad la vibracién
se incrementaba, si se cortaban los “stall warning” la vibracién continuaba”, se enviaron piezas a los

rd
oratorios de la NTSB para su respectivo anilisis.
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2.2. Anilisis de factores humanos

Familiares del piloto al mando relatan que contaba con experiencia mis que suficiente en este tipo

de equipo, sefialando que volaba con placer y pasién.

No contaba con antecedentes de accidentes o incidentes de aviacién en los registros de Starwood

Managment, LLC.

El copiloto con licencia recién expedida el 10 de noviembre de 2012, contaba con poca experiencia.

3.

CONCLUSIONES

3.1. Pasos significativos del accidente, conclusiones fundamentadas.

a)

b)

d)

e)

Existié descontrol sibito y brusco de la aeronave con cambios de altitud y velocidad indican
el inicio de una pérdida de control durante la fase de ascenso. Esto se aprecié en las
imégenes de la pantalla Radar en los tltimos 2:50 minutos de vuelo de la aeronave, lo que
pudo haber sido provocado por una falla en el estabilizador horizontal que ocasiono de
manera stibita un “cabeceo” por inicio de barrena (desplome) y provoco una caida vertical
sin control. Ademds, en ningiin momento la tripulacién reports a los Servicios de Control
de Trinsito Aéreo una declaratoria de falla o emergencia

No existié ninguna condicién meteoroldgica adversa que pudiera haber contribuido al
accidente.

Derivado de las investigaciones de campo se determiné que la aeronave no se incendié ni
exploté en vuelo.

El Operador de la aeronave omitié el cumplimiento de la normatividad nacional e
internacional, al permitir que su tripulacién operara en territorio nacional, uno sin contar
con la edad y el otro sin las capacidades requeridas.

Con la informacién técnica disponible no es posible determinar el estado de
aeronavegabilidad de la aeronave fabricada en 1969, (43 aos de fabricacién)

El Piloto con licencia DGAC Comercial Niimero 200112880 fungié como piloto al mando
durante esta operacién, excediendo la edad estipulada en el Art. 42 del Reglamento para la
Expedicién de Permisos, Licencias y Certificados de Capacidad del Personal Técnico

Aerondutico.

- El Piloto con licencia FAA Nimero 3607542 fungié como copiloto durante esta operacién

contraviniendo lo estipulado en el Titulo 14 Parte 61 subindice 61.55, a3 del Cédigo
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4

Federal de Regulaciones de los EUA, por no coéntar con un Certificado de Capacidad del

tipo de aeronave para operaciones fuera del territorio de los EUA.

3.2. Hallazgos

a)

b)

c)
d)

e)

A partir del proceso de investigaciones de campo se tomé conocimiento:

i.  Que no era una prictica del operador de la aeronave que se realizaran anotaciones en

biticoras de las irregularidades de mantenimiento que detectaban los tripulantes.

ii. Que la aeronave volaba “chueco” (reglaje inadecuado en superficies de control) y
vibraba al alcanzar la velocidad de crucero.

Aunque la aeronave contaba con registrador de datos de vuelo (FDR) no se pudo rescatar

informacién.

En los restos de la aeronave no se encontr6 la grabadora de voz (CVR)

La tripulacién no emitié reporte, alerta o sefial de emergencia de radio comunicacién o por

medio del Sistema Transpondedor.

Se revalidé la licencia DGAC de Piloto Comercial Nimero 200112880, contraviniendo lo

establecido en el Art 42 del Reglamento para la Expedicién de Permisos, Licencias y

Certificados de Capacidad del Personal Técnico Aerondutico.

El piloto con licencia FAA Namero 3607542 no contaba con certificado de capacidad que lo

autorizara a volar en este tipo de equipo fuera de Estados Unidos, conforme al Titulo 14

Parte 61 subindice 61.55, a3 del Cédigo Federal de Regulaciones de los EUA.

3.3. Marco Regulatorio

a)

De acuerdo al Convenio de Aviacién Civil Internacional, Doc. 7300, la vigilancia de la
aeronavegabilidad de la aeronave matricula N345MC es responsabilidad de la Agencia
Federal de Aviacién (FAA) por ser el Estado de Matricula.

La vigilancia de la operacién de la aeronave en territorio nacional es responsabilidad de la

DGAC.

3.4. CAUSAPROBABLE DEL ACCIDENTE:

“PERDIDA DE CONTROL DE VUELO DE LA AERONAVE POR

CAUSAS NO DETERMINADAS”
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3.4.1. FASE DE VUELO:
DURANTE EL ASCENSO

3.41.1. La Comisién destaca que dado el alto grado de destruccién de la aeronave no

4.
1.

b)

d)

fue posible determinar de manera indubitable la causa determinante del

accidente

RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD
Ala DGAC/SCT

Debera incrementar la vigilancia de aeronaves con matricula extranjera operando en territorio

nacional.

-Reforzar la regulacién que permite la operacién de acronaves extranjeras
en territorio nacional.
-Incrementar la vigilancia del estado de aeronavegabilidad de las aeronaves
extranjeras que permanezcan en territorio nacional.

Se deberd incrementar el control y supervisién para la expedicién y revalidacién de licencias.
-Revisar el mecanismo de autorizacién del sistema de expedicién de
licencias.

Reforzar verificaciones para asegurar la validez de licencias, certificados de capacidad y
condiciones de aeronavegabilidad a través de inspecciones en rampa.

-Revisar el mecanismo de autorizacién de plan de vuelo en la Red Federal

Aeroportuaria, para operaciones de aeronaves nacionales y extranjeras.

-Personal de DGAC previa a la aprobacién de plan de vuelo deberi

constatar las capacidades de las tripulaciones al mando de las aeronaves.
Modificar el formato de Plan de Vuelo actual.

-Agregar espacio para datos del copiloto.

-Agregar espacio para niimero y nombre de pasajeros.

-Agregar nombre y firma del personal de DGAC que autoriza el plan de

vuelo.

Anexos

1.

31

Plan de vuelo.
Registro de datos de las imdgenes de video radar.

Declaraciones de testigos en versién publica.
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Anexo 1
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=Ny ] << persona fisica.

Articulo 18, fraccion I,
de la Ley Federal de
Transparencia y Acceso
a la Informacion Publica
Gubernamental.

Los nombres de
personas fisicas son
datos confidenciales.
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Anexo 2
=] 2 wi
IMAGENDE . 3 58 g‘- i€ 9 4g
RADAR | < coordenadas 3%&;5% $8F 285
2 o B oW :
NUMERO | G £% 13T igi 8 BE
s i3 a
N345MC 01 | 09:19:13 sd |

{ N345MC 02 | 09:19:18 ;25°31°38 ' N:100°18'26 "W sd :
{ N345MC 03 | 00:19:23 125°13'57 ' N:101°03 12" W 15_1>i 370 | 170 MMIOQ! Li25
N345MC 04 | 09:19:28 §24°57 50" N:100°16'42" W/ 19 [~ 370 | 180 MMTO| LJ25
N345MC 05 | 09:19:32 | 26°55 23 N :099°08'32" W 21 |Ai 370 | 180 iMMTO| Li25
' N345MC 06 | 09:19:37 §26°55 23 N:099°08'32" W 22 [AT 370 | 190 iMMTO| L5
N345MC 07 | 09:19:42 | 26°5523 "N:099°08'32"'W 25 | 370 | 190 iMMTO! Li25

N W

(N345MC 08 } 09:19:46 :26°55'23 'N:099°08'32" W
N345MC 09 | 09:19:51 i 26°55°23°'N:099°08°32
i N345MC 10 | 09:19:56 :26°55°23 'N:099°08 32’
i N345MC 11 | 09:20:01 i 26°5523 'N:099°08'32"
: . N345MC 12 | 09:20:05 {26°55'23""'N:099°08'32"
N345MC 13 | 09:20:10 i26°55'23"'N:099°08'32"
N345MC 14 | 09:20:15 | 26°55°23"'N:099°08°'32
N345MC 15 | 09:20:19 ;26°55°23 'N:099°08'32"
N345MC 16 | 09:20:24 :26°55°23"'N:099°08 32"
N345MC 17 | 09:20:29 ;26°55'23"'N:099°08°32°
N345MC 18 | 09:20:33 :26°55'23"'N:099°08°32’
N345MC 19 | 09:20:38 i 26°55°23° 'N:099°08°32"
I N345MC 20 | 09:20:43 | 26°5523"'N:099°08°32"
i N345MC 21 | 09:20:47 i26°55'23 'N:099°08'32"
i N345MC 22 | 09:20:52 {26°55°23° 'N: 099°08°32"
i N345MC 23 | 09:20:57 {26°55723 'N:099°08°32’
N345MC 24 | 09:21:01 i26°55'23 'N:099°08°32"
N345MC 25 | 09:21:06 i26°5523 'N:099°08'32"
N345MC 26 | 09:21:11 :26°55°23'N:099°08°32
N345MC 27 | 09:21:15 i26°55°23°'N:099°08°32"
N345MC 28 | 09:21:20 :26°55°23°'Ni099°08°32"
N345MC 29 | 09:21:25 :26°55°23"'N:099°08°32"
N345MC 30 | 09:21:29 :26°55°23° 'N:099°08°32"
N345MC 31 | 09:21:34 26°55'23"'N:099°08'32"
N345MC 32 | 09:21:39 i 26°55°23"'N:099°08°32
i N345MC 33 | 09:21:43 {26°55"23"'N:099°08 32
N345MC 34 | 09:21:48 i 26°55'23"'N:099°08°32"
N345MC 35 | 09:21:53 i26°55°23'N1099°08°32
N345MC 36 | 09:21:57 :26°5523"'Ni099°08°32"
N345MC 37 | 09:22:02 i 26°55 23 "N 099°08'32"
N345MC 38 | 09:22:07 :26°55'23 "N:099°08 32"

N345MC 39 | 09:22:11 :26°55'23"'N:099°08"32"

N345MC 40 | 09:22:16 :26°55 23 'N:099°08 32"
N345MC 41 | 09:22:21 i 26°55'23 'N:099°08 32"

{ N345MC 42 | 09:22:25 :26°55'23 'N:099°08'32" W |
: N345MC 43 | 09:22:30 126°55'23"'N:099°08'32 "W
N345MC 44 | 09:22:35 i 26°55'23 "N:099°08 32 "W
N345MC 45 | 09:22:39 { 26°55'23 N :099°08'32" W
W
W

(L]
-

>
w
-~
o

210 iMMTO] LJ25 |
370 210 iMMTO! LJ25 |

8 M vl

sisisisisisisisisisis|sisisisisisisisisisis

Sisisisizisisizisig|sis
f=2]
o

-1
-
E>>>>>>>>>>>§>>>>>>>>>n>_>>>>>>>>>>_>>>
4
o
N
~
(=}
O
5
[}

iibise

N345MC 46 | 09:22:44 i26°5523 'N:099°08'32"W| L | 114 |+ 370 | 260 :MMTO| LJ25

£ N34SMC 47 | 09:22:49 12675523 'N:1099°08'32 W L | - 705370 | 260 IMMTO| LJ25
{ N345MC 48 | 09:22:53 ;265523 W 118 A 370 | 260 :MMTO; Li25
£ N34SMC 49 | 09:22:58 126755 23 'N:099°08'32 W | 121 (" 3701260 MMTO| LJ25
| N345MC 50 | 09:23:03 §26°55'23"'N; 099°08"32 "W 121 A 370 | 260 iMMTO| LJ25
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: 2 §5: 0 % gio wl
IMAGENDE | > g g%a %g = iox

RADAR | < coordenadas $x::88 £3 R
: NUMERC % é'ﬁ: % 8§ a F:uq:.l:
N345MC 51 : 09:23:07 i26°55'23 'Ni099°08'32"W| L | 122 (Al 370 | 260 :MMTO; LJ25
N345MC 52 : 09:23:12 i26°55'23 'N:099°08'32"'W| L | 122 :*: 370 ! 260 :MMTO| LJ25:
i N345MC 53 : 09:23:17 126°55'23°'Ni099°08'32 W L | 123 i+: 370 | 280 :MMTO] LJ25
N345MC 54 | 09:23:21 i26°55'23"N:099°08'32"'W| L | 123 :A: 370 | 280 :MMTO| LJ25
N345MC 55 : 09:23:26 126°55'23 'Ni099°08'32"'W{ L | 123 i~ 370 | 290 iMMTO| LJ25:
N345MC 56 : 09:23:31 i26°55'23 "'Ni099°08'32"W| L | 127 :i~i 370 | 280 :MMTO; LJ25'
N345MC 57 | 09:23:35 :26°55'23 'Ni099°08'32"'W| L | 134 i~ 370 | 280 :MMTO; LJ25:
N345MC 58 : 09:23:40 i 26°55'23 'Ni099°08'32 "W L | 134 i~ 370 | 280 :MMTO; LJ25:
i N345MC 59 : 09:23:45 {26°55'23 'Ni099°08'32" Wi L i 136 :(*: 370 | 280 :MMTO|LJ25:
N345MC 60 | 09:23:49 {26°55'23 'N:099°08'32" Wi L | 137 i~ 370 | 280 :MMTO| LJ25:
N345MC 61 : 09:23:54 {26°55°23 ' Ni099°08'32"W! L | 140 iAi 370 | 280 :MMTO! LJ25!:
i N345MC 62 : 09:23:50 i26°55'23 'Ni099°08'32 "W | L | 141 i~ 370 : 280 :MMTO| LJ25
N345MC 63 i 09:24:03 (26°5523 'N:i099°08'32 W] L | 141 :A: 370 : 280 :MMTO! LJ25
N345MC 64 : 09:24:08 i26°5523 'Ni099°08'32"W| L | 142 :*i 370 | 290 :MMTO| LJ25:
N345MC 65 | 09:24:13 i26°55'23'N:099°08'32 Wi L | 145 [~ 370 | 290 :MMTO| LJ25
N345MC 66 | 09:24:17 {26°55'23 'N:099°08'32" W L | 147 :*: 370 | 300 :MMTO| LJ25 :
N345MC 67 : 09:24:22 {26°5523 'Ni099°08'32°'W! L | 148 i*i 370 | 300 :MMTO| LJ25
N345MC 68 | 09:24:27 26°5523 "'Ni099°08'32"'W/| L | 148 i~ 370 : 300 :MMTO: LJ25:
N345MC 69 : 09:24:31 :26°55°23 'N099°08'32 Wi L { 155 :iAi 370 { 290 :MMTO! LJ25
N345MC 70 | 09:24:36 i 26°5523 'Ni099°08'32"'W| L | 155 i*i 370 | 290 :MMTO| LJ25
i N345MC 71 | 09:24:41 i26°55'23"Ni099°08'32"°W; L | 157 i~i 370 | 290 :MMTO| LJ25
N345MC 72 : 09:24:45 i25°30'12"'Ni100°05°05"'W; L | 158 :A: 370 | 290 :MMTO| LJ25':
: N345MC 73 : 09:24:50 {27°20'08"'Ni097°44'45"W| L | 160 i 370 | 290 :MMTO, LJ25:
N345MC 74  09:24:55 :25°29°17 "N 100°04'46"W| L : 162 i~ 370 ; 290 :MMTO; LJ25
N345MC 75 : 09:24:50 i25°46'56 'Ni100°06'14 W] L | 163 :*i 370 | 290 :MMTO| LJ25:
N345MC 76 : 09:25:04 i26°07°38"'Ni098°54'24"W! L | 164 :iAi 370 | 290 :MMTO| LJ25
N345MC 77 i 09:25:09 i26°07'38'Ni098°5424 W, L i 165 :Ai 370 | 290 :MMTO| LJ25
N345MC 78 | 09:25:13 {26°07'38'Ni098°5424"W{ L | 168 iAi 370 | 300 :MMTO! LJ25:
N345MC 79 : 09:25:18 126°07'38'N:098°54'24"W| L | 169 :Ai 370 | 300 :MMTO| LJ25:
N345MC 80 : 09:25:23 :26°07'38 'Ni098°54'24 " W| L { 170 i~} 370 ; 300 :MMTO} LJ25
N345MC 81 : 09:25:27 :26°07°38 'Ni098°5424 "W L | 173 iAi 370 | 310 :MMTO! LJ25:
N345MC 82 : 09:25:32 126°07'38'Ni098°5424 W L | 175 i~ 370 | 310 :MMTO| LJ25:
N345MC 83 | 09:25:37 i26°07'38 'Ni098°5424"Wi L | 177 :*: 370 | 310 :MMTO| LJ25'
i N345MC 84 | 09:25:4126°07'38'N:098°5424 ' W! L | 179 :A: 370 | 310 :MMTO! LJ25:
i N345MC 85 : 09:25:46 [26°07'38"'N:098°54'24"W| L | 182 :A! 370 | 310 :MMTO| LJ25':
N345MC 86 : 09:25:51 :26°07°38'Ni098°5424 "W/ L | 182 i*i 370 | 310 :MMTO| LJ25':
N345MC 87 : 09:25:55 :26°07°38'Ni098°54'24 "W | L | 183 iAi 370 | 310 :MMTO! LJ25:
N345MC 88 : 09:26:00 :26°07°38''Ni098°54'24 " W| L | 184 :~: 370 | 310 :MMTO| LJ25 |
i N345MC 89 i 09:26:05 :26°07 38 'Ni098°5424 "W| L | 186 :A: 370 | 310 :MMTO| LJ25 |
i N345MC 90 : 09:26:09 i26°07°38 "N:098°5424 Wi L | 188 :~: 370 | 310 :MMTO| LJ25:
i N345MC 91 | 09:26:14 126°07'387'N:098°5424 "W L | 189 (*i 370 | 310 :MMTO| LJ25':
N345MC 92 | 09:26:19 126°07'38'Ni098°5424 " W{ L | 190 :~i 370 : 310 MMTO| LJ25:
N345MC 93 : 09:26:23 :26°07°38'Ni098°54'24"W{ L { 191 i7i 370 i 320 :MMTO! LJ25:
N345MC 94 : 09:26:28 :26°07°38'Ni098°5424 W] L | 194 A 370 | 320 :MMTO! LJ25:
i N345MC 95 : 09:26:33 :26°07'38'N:098°54'24"W| L i 196 i 370 | 320 :MMTO| LJ25:
N345MC 96 | 09:26:37 :26°07'38"'N:098°54'24 "W L | 198 :*: 370 | 320 :MMTO| LJ25':
N345MC 97 | 09:26:42 26°07'38 'N:098°54'24"W; L | 201 :*i 370 | 320 MMTO| LJ25':
N345MC 98 : 09:26:47 126°07°38"Ni098°5424"W| L | 208 i+i 370 | 320 (MMTO| LJ25:
N345MC 99 : 09:26:51 :26°07°38 'Ni098°54'24"W| L | 205 i7i 370 i 320 :MMTO! LJ25:
N345MC 100 : 09:26:56 :26°07°38 'Ni098°54'24"W| L | 208 ! 370 | 320 :MMTO| LJ25'
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SCT

CRETARIA DF COMUNICAL
Y TRANSPORTES

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE ANALISIS DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION
COMISION INVESTIGADORA Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION

2 §o 1% Y
[ IMAGENDE | 2 S8 | iz gﬁ 2 8%
i RADAR 5 coordenadas Ch SNELE e 20
NUMERO S £2 R é W=k
T 3 = £ O = -
H 3 ©
N345MC 101 § 09:27:01 :26°07°38'N:098°5424 Wi L | 208 |[*i 370 320 :MMTO! LJ25
N345MC 102 i 09:27:05 :26°07°38 'Ni098°54'24" W} L | 209 |*i 370 320 MMTO! LJ25
N345MC 103 i 09:27:10 i26°07°38' 'Ni098°5424" W} L i 210 |*i 370 320 MMTO: LJ25
N345MC 104 | 09:27:15 26°07°38 'Ni098°5424"W{ L { 210 |~ 370 320 :MMTO: LJ25
N345MC 105 i 09:27:19 :126°07°38'N:098°5424 " W| L { 213 [~ 370 320 :MMTO: LJ25
N345MC 106 i 09:27:24 i26°07°38 'Ni098°54'24"W| L | 214 [~ 370 320 :MMTO: LJ25
N345MC 107 i 09:27:29:26°10°41'Ni099°0638"W| L | 216 (A 370 320 :MMTO: LJ25
N345MC 108 ; 09:27:33 126°10°41'Ni099°06'38"'W| L | 217 (i 370 320 :MMTO: LJ25
N345MC 100 i 09:27:38 :126°10°41'Ni099°06'38"'W| L | 220 [+i 370 320 :MMTO: LJ25
N345MC 110 i 09:27:43 :26°10°41'Ni099°06'38"' Wi L § 221 [+ 370 320 MMTO: LJ25
N345MC 111 i 09:27:47 :26°10°41'N:099°0638 Wi L i 222 |~ 370 320 (MMTO: LJ25
i N345MC 112§ 09:27:52:26°10°'41'N:099°06°38'W! L | 224 |~ 370 | 310 :MMTO: LJ25
i N345MC 113 ¢ 09:27:57 :26°10°41"'N:099°06°38"' Wi L i 226 i+ 370 320 :MMTO: LJ25
i N345MC 114 : 09:28:01 :26°10°41°'N:099°06°38"'W| L 227 i 370 320 :MMTO: LJ25
i N345MC 115 : 09:28:06 :26°10°41'N:099°06'38 "W L 228 7 370 330 :MMTO: LJ25
i N345MC 116 : 09:28:11 i26°10°41'Ni099°06'38 "W | L | 231 A 370 | 330 :MMTO: LJ25
i N345MC 117 ; 09:28:15 i26°10°41'Ni099°06'38" W} L ; 231 {*i 370 330 MMTO: LJ25
N345MC 118 i 09:28:20 :26°10°41'N:099°06°38" W, L ¢ 232 |(*i 370 330 MMTO: LJ25
N345MC 119 { 09:28:25 :26°10°41 'N:099°06'38 "W} L i 233 [7i 370 340 MMTO: LJ25
i N345MC 120 : 09:28:29 :26°10°41 N:099°06°'38 "W L i 234 |~ 370 330 MMTO: LJ25
i N345MC 121 09:28:34 :26°10°41 °N:099°06'38"Wi L | 236 |*i 370 320 MMTO: LJ25
i N345MC 122 | 09:28:39 :26°10°41 'Ni099°06'38 W L | 237 |~ 370 330 MMTO: LJ25
i N345MC 123 | 09:28:43 :26°10°41'N:099°06°'38"W| L | 239 i 370 340 :MMTO: LJ25
: N345MC 124 | 09:28:48 126°10'41 'Ni099°06°38 "W} L | 240 {*i 370 330 :MMTO: LJ25
N345MC 125 : 09:28:53 126°10°41 'Ni099°06°38"W| L | 242 [4: 370 | 330 :MMTO: LJ25
N345MC 126 § 09:28:57 i26°10'41'N:i099°06°38"W| L | 242 |{*i 370 330 :MMTO: LJ25
N345MC 127 i 09:29:02 i26°10°41° 'N:099°06°38" W, L | 243 |[+i 370 340 MMTO: LJ25
N345MC 128 | 09:29:07 :26°10°41 'N:099°06°38" ' W; L | 243 |~i 370 350 MMTO: LJ25
N345MC 129 i 09:29:11 :26°10°41'N:099°06°38" W L : 245 [ 370 | 350 :MMTO: LJ25
N345MC 130 | 09:29:16 i26°10°41'N:099°06°38" W} L : 246 |+i 370 350 :MMTO: LJ25
i N345MC 131 | 09:29:21126°10°41'N:099°06°38 "W | L | 247 At 370 350 :MMTO: LJ25
i N345MC 132 : 09:29:25:26°10'41"'Ni099°06'38"W!{ L | 247 :*: 370 | 350 :MMTO: LJ25
i N345MC 133 : 09:29:30 :26°10°41°'N:099°06°38" "W | L 249 i~ 370 350 :MMTO: LJ25
i N345MC 134 : 09:29:34 :26°10°41'N:099°06'38" W | L gocm: i 370 350 :MMTO: LJ25
i N345MC 135 ; 09:29:39 126°10'41'N:099°06'38"W! L | 253 |~ 370 350 :MMTO: LJ25
N345MC 136 : 09:29:44 :26°10°41'N:099°06'38" W} L ;| 255 |~ 370 340 MMTO: LJ25
N345MC 137 ; 09:29:49 i26°10°41°'Ni099°06'38" W} L { 256 [~ 370 | 340 :MMTO! LJ25
N345MC 138 | 09:29:53 :26°10°41°'N:099°06'38 "W L : 258 [~ 370 340 MMTO: LJ25
i N345MC 139 | 09:29:58 :26°10'41'N:099°06'38"'W| L | 259 |+ 370 350 :MMTO: LJ25
| N345MC 140 | 09:30:02 i26°10°41°N:099°06'38 Wi L | 260 |Ai 370 350 iMMTO: LJ25
i N345MC 141 | 09:30:07 :26°10°41"'N:099°06°38"'W
I N345MC 142 i 09:30:12 :26°10°41°'Ni099°0638"'W| L | 261 [+ 370 350 :MMTO: LJ25
: N345MC 143 | 09:30:16 :26°10°41'Ni099°0638 ' W| L | 262 i 370 350 :MMTO: LJ25
: N345MC 144 | 09:30:21 i26°10°52"'Ni099°07°10°W! L | 261 (i 370 | 360 :MMTO: LJ25
N345MC 145 : 09:30:26 i26°10°52"'Ni099°07 10" W} L | 261 |*: 370 360 :MMTO: LJ25
N345MC 146 : 09:30:30 :26°10°52"'N:099°07° 10" Wi L | 261 |*: 370 370 :MMTO: LJ25
N345MC 147 : 09:30:35 :26°10°52° 'N:099°07°10°'W! L | 261 |~ 370 370 MMTO: LJ25
'N345MC 148 | 09:30:40 :26°10°52 ' N:099°07° 10" W| L | 261 |*i 370 380 :MMTO: LJ25
: N345MC 149 | 09:30:44 :26°10°52 ' N:099°07° 10" W} L | 263 | i 370 390 :MMTO: LJ25
N345MC 150 ; 09:30:49 :26°10°52 'N:099°07 10”"W} L | 263 |*: 370 390 :MMTO: LJ25 |
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

SECRETARIA DE COMUNICACIONTS DIRECCION DE ANALISIS DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION

sy COMISION INVESTIGADORA Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION
i = 2 8 . w
: = Tz E i
{IMAGENDE | 3 Eé gg §§ 2 Eg%
RADAR < coordenadas §§ g P2 g ‘ E : 985
"UUER RO e ‘gt % 0 s I—E
N345MC 151 : 09:30:54 :26°10°52"'N:099°07°10"W| L { 2B8 (Ai 370 | 380 :MMTO! LJ25:
N345MC 152 : 09:30:58 i26°10°52"'N:099°07°10"W| L | 270 :A: 370 370 MMTO! LJ25 :
N345MC 153 | 09:31:03 i26°10°52"'Ni099°07°10"°W| L | 271 i+i 370 370 MMTO; LJ25:
N345MC 154 | 09:31:08 i26°10°52"'N:099°07°10°"'W| L | 275 [*: 370 370 iMMTO| LJ25 i
N345MC 155 | 09:31:12 {26°10°52"'N:099°07°10°W! L | 276 |*: 370 370 iMMTO! LJ25 |
N345MC 156 § 09:31:17 :126°10°52"'N:099°0710°'W| L i 277 |~ 370 370 MMTO! LJ25 i
N345MC 157 i 09:31:22 :126°10°52'Ni099°07°'10"W| L { 278 |~ 370 370 MMTO! LJ25 :
N345MC 158 § 09:31:26 :26°10°52 'Ni099°07°10°W| L | 279 [»: 370 380 iMMTO! LJ25:
i N345MC 159 : 09:31:31 :26°10°52""N:099°07°10"°W| L i 280 {*i 370 i 380 :MMTO: LJ25:
i N345MC 160 : 09:31:36 i126°10°52'N:099°07°10°°W| L | 280 (i 370 380 MMTO] LJ25:
N345MC 161 | 09:31:40 i26°10°52"'N:099°07°10"'W{ L | 280 :A: 370 : 370 :MMTO! LJ25:
N345MC 162 : 09:31:45 i26°10°52"'N:099°07°10°"W! L | 280 |[+: 370 : 370 :MMTO! LJ25:
N345MC 163 | 09:31:50 {26°10°52° 'N:099°07°10°"W{ L { 279 |A: 370 : 370 :MMTO| LJ25
N345MC 164 i 09:31:54 i26°10°52"'Ni099°07°10"°W| L ! 280 |4: 370 380 :MMTO! LJ25
N345MC 165 | 09:31:59 :26°10°52"'Ni099°07°10°"W| L | 280 {A: 370 380 :MMTO! LJ25
i N345MC 166 | 09:32:04 :26°10°52 'N:099°07°10"W| L | 282 A 370 380 :iMMTO: LJ25
i N345MC 167 © 09:32:08 :26°10°52 "'N:099°07°10"W| L | 287 (2! 370 370 :MMTO: LJ25
N345MC 168 § 09:32:13 i26°10'52''N:099°07°10"W| L | 287 A7: “370 380 iMMTO| LJ25
N345MC 169 : 09:32:18 :26°10°52 'N:099°07° 10" W{ L { 285 | 370 380 :MMTO; LJ25
N345MC 170 | 09:32:21 :26°10°52'N:099°07°10°'W| L { 283 |[A: 370 390 :MMTO!: LJ25
N345MC 171 : 09:32:26 :26°10°52"'N:099°07°10°W! L | 282 |~ 370 : 440 :MMTO| LJ25
N345NC 172 06:32:32 (261052 N:059°07 10 W/ L | 7285 1'% 370 | 440 MMTO. LJ25
N345MC 173 | 09:32:36 :126°10°52"'Ni099°07°10"W| L | 287 |A: 370 : 440 :MMTO! LJ25
N345MC 174 | 09:32:41 :26°10°52''N:099°07° 10" W | L 287 (A 370 : 400 MMTO! LJ25
N345MC 175 | 09:32:45 :26°10°52 'Ni099°07°10°"W| L | 287 [Ai 370 ¢ 400 MMTO! LJ25
N345MC 176 | 09:32:50 i26°10°52"'N:099°07°10°W| L | 287 (A 370 : 360 :MMTO! LJ25
N34SNIC 177 06:32:65 (2671052 N:099°07 10 W| L | 287 | 370 | 360 NMITO| ()25
£N34sMC 178 | 09:33:00 :26°1052”N:009°07 107 W L 7T AT 7370 1880 FMMTO | 128
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE

S & DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
TARIA DE COMUNICACIONS g DIRECCION DE ANALISIS DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION
- ) COMISION INVESTIGADORA ¥ DICTAMINADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION

Se eliminan nombres,
edad, domicilio, firmas
autégrafas y profesion
de personas fisicas.
Articulo 18, fraccion Il,
de la Ley Federal de

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCICN DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES

DECLARACION DEL TESTIGO Transparencia y Acceso
Enla Cindad de Ay o pr , siendo las hrs, del dfa 2L a la Informacion Publica
delmesde /O del afio dcl 200__, el (Sr) C = Gubernamental.
; iestigo del accidente/incidente ocurrido a la aeronave matricula Los nombres, edad,
L34 M ¢ ~, eldia_ & delmesde_ /2 del afio del 20027, domicilio, firmas
en autdgrafas y profesion
Bajo protesta de decir la verdad, rinds la siguiente declaracion: de persongs fisi.cas son
Llamarse como quedd asentado de nacionalidad Aass . edad datos confidenciales.
aiios. estado civil G :con domicilio

, profesidn u oficio

Lemicaso ML Tean?

LEubr Fi

B l1C &5

&ég[ 1@5 geﬂaiin&a’e pmegre AlassS (& Hey

L4 Vuels sciends sepmales CPorg ByuBale S Es7dcroardd B
Ax nopaysl S22 AeAgas) Mp-r«_:,—cs S fonces CALSOT
gExS L Adeg el ere rIRA LS LAS rxiciwdl
Dey 1 Cc 5 Llon CapijagEs Dl Aurok D gc/dia’ om-;a& Es Avior
b F22 ~ 3 - Ve ey
Ac  petme Helidi jary
VoS C 3 P 2x) LA o MEAMO Bor £ koo
Lo z /i L fo 2 ‘LS CEavi don
MY FvansS Fgarrard A LAS 127 MHRS
4 Z Prg son {
mo P& ;AL DE SENEAA  LRep MArTiEsc G0 ST
_Lg_v.m;mur.m i :
AL Dia S)epibarth My TOREC [Frar PiEF4 TAMRrEL Alas Y b
BdrdEnas Do g DE LS EcHol
P —
ATENTAMENTE
Z
=3 o R (108 _FIRMA
Autoridad Aerondutica Testigo de Asistencia
TESTIGO TESTROOR o e . .
Nombre: Vsl vy wrlld L isLEL Nombrs
Firma: Firmz:
P4 .

APZ/ICC
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emartive
Cuadro de texto
Se eliminan nombres, edad, domicilio, firmas autógrafas y profesión de personas físicas.
Artículo 18, fracción II, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Información Pública Gubernamental.
Los nombres, edad, domicilio, firmas autógrafas y profesión de personas físicas son datos confidenciales.


SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE ANALISIS DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION
COMISION INVESTIGADORA Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION

"‘: (FACILICAD [ A

seresm s (00
=i, 1 (FEcha_©A [0.c /2012 )

RECORD DIARIO DE OPERACION

LUGAR MH

— : -~
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/@ﬂ/ ew BReause # L 370 se [e dre MJLL ladlue.
Wi e SaVce cow &3 Au0l> 6935 se fu,—d'm -né’/}-&%,ue_ &,54_
o o mex dec #e/fans pus Rsliisenn ¢ TFE 4 FL 360
X 7TFe se ,/4 w2 Ako //Ai-uu/a VieiiS YVeces . )/MM cordesto.
ey Cheabor ev Fmec 1ZIS ywe Foviewins sep L,

o /vo*""-o 4l f-’/-*’“’f‘"‘" g '4/1-4;&

QicaRPOCorAIn QuUINTERD

~ JEFE DE LA FACILIDAD B CHECADO POR JEFE DE TURNO -”,
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE ANALISIS DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION
COMISION INVESTIGADORA Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION

10.

ﬁzﬁc—f? edo De fMetico 14 o€ Asosto 2013
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Trove AL Yorar ¢l Auvion A Bhas A
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]9 STERRROG otcrass seto LA
1
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tOABA OS STRLA DE Fes oz prea

Rebs p =0 TieRia

Se elimina nombre de
persona fisica.

Articulo 18, fraccion I,
de la Ley Federal de
Transparencia y Acceso
a la Informacion Publica
Gubernamental.

El nombre de persona
fisica es un dato
confidencial.
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te peteoine f DA B D FUGAR
AL TCaUSTEL L2 oA AUsTI\BLE Cord
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emartive
Cuadro de texto
Se elimina nombre de persona física.
Artículo 18, fracción II, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Información Pública Gubernamental.
El nombre de persona física es un dato confidencial.


SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
S C —1—' o : SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE

| 4% oS DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE ANALISIS DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION
COMISION INVESTIGADORA Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION
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Se elimina firma
autografa de
persona fisica.
Articulo 18, fraccion
I, de la Ley Federal
de Transparencia y
Acceso a la
Informacién Publica
Gubernamental.

La firma autégrafa
de personas fisicas
es un dato
confidencial.



emartive
Cuadro de texto
Se elimina firma autógrafa de persona física.
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Interview: : ;
Date/Time: December 12, 2012, 1285 CST : Se eliminan nombres de
Location: Monterrey, Mexico personas fisicas.
Present: Oscar Chapa Rivera, DGCA; IR TS8: Articulo 18, fraccion 11,
FAA; _ — Bombardier Learjet; de la Ley Federal de
— Transparencia y Acceso

a la Informacion Publica
Gubernamental.
S - . . Los nombres de
During the interview (NI stated the following: s
personas fisicas son
datos confidenciales.

He was an EMB-190 Captain at Aerolitoral Airlines and had 10,000 hours of flight experience.

He had flown with his Dad, the accident captain, in the Learjet, Hawker, and Sabreliner. He had
flown Lear 25, 35 and 60, Hawker 400 and 800 XP. He had been a B737 captain for 4 years at
Azteca and was made a captain at Aerolitoral after 3 months. He was a captain in the EMB-145
for 5 years and captain on the EMB-190 for 1 year.

His dad had over 20,000 hours and he had flown with him many times. He saw his father the
night of the accident. His father liked to rest and went to hotels even though the company did not
like to have the expense. He usually paid for fuel and hotel bills with his own American express
card. Many pilots don’t like to do this.

His father landed about 1400 on December 8 and went to the hotel. He had originally planned to
fly from Colima to Monterrey to Torreon, but there was a change of plans and Torreon was
removed from the schedule. The son arrived at 2200 and they met at a restaurant at 2330. The
father planned to leave the restaurant at 0000 to go to the airport for his flight. The father was
flying a very old aircraft and he said he told the passengers he would not fly the plane if there
was fog in Toluca, their destination. The weather report was good, 7 miles visibility and sky
condition 2000 meters, and no fog was forecast. The father said “I kind of don’t want to fly.”

He said the bleed system was okay and he also said “it flies a little crooked.” He said the
_maximum speed it would fly was .77 mach. He liked to fly the Lear at .80 Mach and fly at max
 cruise speed. He said it was a very old cockpit. It had a GPS and flight director, but the HSI was

old and “needed to be cranked around.”

The family lived in Mexico City and his mother drove him to TLC Friday for his flight from
TLC to CLQ. He told her to wait at the airport because he was going to check the airplane for
maintenance and if was not repaired he would not take the flight. Everything was ok and he took
the flight to CLQ. :

The accident airplane owner had multiple airplanes and did not like squawks written in the
logbook, but the | faﬂm’ did it anyway. The owner sa.ld "your dad aiways likes to report thmgs n

While they were together at the restaurant they waiched the first round of a televised fight. A
Suburban truck came to pick him up at 0004, and the father left in the Suburban at 0015. The
father said he had advised the copilot he was flying with to apply to the airlines as soon as
possible.
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The two spoke on the phone again from 0030 to 0045. The passengers had not arrived or called.
They spoke again at 0152 and the pilots were still waiting. The son could hear sounds from the
airport and heard an airplane depart at 0344, The son received a message from his sister at 0600
abou the flight. He called the FBO and was told to come there. Once he arrived and heard the
flight was missing he tried to rent a helicopter. He talked to ATC. Later he flew over the accident
site and couldn’t se¢ anything. The ATC person told him the flight had been at 28,800 feet and
there was an echo at FL 277, there were two furns, one east and one west, a total of three echoes.
The last one was at 8,800 feet, 60 to 62 NM from Monterrey on the 1535 degree radial. They lost
20,000 feet in ten seconds. |

The father did not allow himself to be pressured about payments. He flew when he was ready but
payment was “always a pain.” His mother questioned large charges on the father’s credit card.
The father was still owed payments for past flights. The father charged $350 a flight hour, and he
was “a last resort” because other pilots charged less.

The airplane owner was NN, and G~ 2s “the commercial guy” who arranged
the flights. There had been a problem when two American guys tried to transport a large amount
of money from Toluca to Houston about one year ago, in October 2011, The father was told to
bring the plane to the commercial gate, position #2 at the airport and wait for immigration and
customs authorities. The passengers intended to fly the money out of the country. The father had
to pay lawyer fees to be released from custody as a result. The father decided he would not work
withGSER 20y more afier that.

He said the brother of QEEG—_—_—— . dicd.

The son saw SR and GENEER cct off a2 Challenger two days before the accident. They had
been using CENNGGG (o arrange for flights instead o

There were other airplanes in the hanger at Toluca, including N547JG, a green Learjet which the

son had flown to Veracruz. He had carried QEiiliiii} his wife and son on that flight. A mechanic

who had the alias “El Papa” did maintenance on the airplanes for@llk at Toluca. The hangar

was called Aerolineas Marcos. There were two other hangars, Flymex and Eolo, and sometimes
@ other aircrafi parked there.

He had been permitted to hear the ATC tapes by a DGAC inspector. He did not know the
inspectors’ name, but he had a beard.

He had never seen the accident airplane before. He knew that when @Ml wanted to seil an
airplane his dad was asked to fly it exclusively. He was valued because of the way he flew and
the way he treated passengers. He had flown an entertainer named (N who lived in
McAllen, Texas in a Hawker. I had purchased the airplane about eight months ago. They
carried entertainers and encouraged them to buy airplanss. They were in a buy/sell business and
some of the airplanes were a piece of junk.
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The Mexican ATP certificate expires when a pilot reached age 65. The father switched his ATP
10 a commercial before reaching that age so be could still fly. All pilots must get a medical
certificate every six months after the age of 40, and if you fail to do so you lose your certificate.
The father had obtained an FAA certificate while taking Guifstream 3 training but refained all
the privileges of his Mexican certificate.

Regarding payment by passengers for flights, he said Gl said “we didn’t charge her for the
flight,” speaking of Jenni Rivera, because she planned to give them $450,000 to purchase the
airplane on Monday. The son was shocked because she could get a much nicer Learjet for less,

and the accident airplane was not worth this much.

Se eliminan nombres
de personas fisicas.

He said @M was a U.S. citizen and had changed his name from CEEREIIS
QR |- s2id his mother had said “hello@ENSSMD:” and he said not to use that name.

He said several of @iy airplanes had accidents, including a red Learjet which had a hard
landing and a Jetstar which went off a taxiway and caused damage to planes in a hangar by using

Articulo 18, fraccion
I, de la Ley Federal
de Transparencia y
Acceso a la

Informacién Publica

Gubernamental.
Los nombres de
personas fisicas son
datos confidenciales.

excessive thrust. He said Learjets usually rent for $2400 per hour. Payment which was directed
to@ for airplane expenses often went to QI

The two accident pilots had not flown together prior to the last trip. The father always performed
a weight and balance calculation. The father’s bealth was good and he did not smoke or drink,

except for maybe a glass of wine one or two times a year.
He felt the accident airplane was worth less than $100,000.

The airplane sales company his family owned was called Servicio Executivos D’Aviacion.
@R h2d reappeared in Mexico about a year ago.

An ATC employee told him there were 3 “hits™ on the radar at 60 — 62 nautical miles and there
were 10 seconds between FL280, FL277 and 8,800 feet.

Reporte técnico N345MC Pdg.- 56



emartive
Cuadro de texto
Se eliminan nombres de personas físicas.
Artículo 18, fracción II, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Información Pública Gubernamental.
Los nombres de personas físicas son datos confidenciales.


SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
S C T ‘ y \ SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
g DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE ANALISIS DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION
COMISION INVESTIGADORA Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION

Interview:
Date/Time: December 12, 2012, 1410 CST
Location: Monterrey, Mexico

Present: Oscar Chapa Rivera, DGCA; _NTSB=
FAA; I - Bombardier Learjet;

During the interview QMR stzted the following:

S st:icd that he QI v cars old and currently is a captain on the EMB-190. He is the
current president of the Mexican Pilots Union (ASPA). He had been in his current position for 2
Y years. He went to high school in Texas and got his associates degree at San Jacinto College in
Pasadena, Texas. He flew with his father for approximately 3 1/2 years in Lear Jets and in the
Hawker 400, In 2005 he flew a Saab 340, in 2006 he flew an EMB-145 as a Captain, and in 2012
he became a captain in an EMB-190.

He, his brother and his father own an aircraft company. The company sells parts and insurance
and acts as an agent for rental of aircraft. His father sold aircraft for 40 years. His father taught
both him and his brother how to fly. He said follow the rules and follow the checklist. He said
that his father always followed the rules, followed the checklist and read all the manuals. He said
that his father bad about 23,000 hours total time and flew all kinds of aircraft. His father was one
of the first Mexican pilots to fly the Lear Jet. He said that his father knows a lot of pilots here in
Mexico. He told a story about shooting an emergency approach into Panama and he told the
same story as his brother did about losing a flight control. His father said if you lose a flight '
control surface there is not much you can do.

After the accident he had flown from TLC to MTY and flew low in an attempt to view the |
accident site. He went up to the site the next day.

disappearance. He said that his father wanied to stop flying in 2005, but then he started flying for
G e son told the same story about the time his father was hired to fly the two
individuals to the US with a lot of money. He also mentioned the new point of contact for Wl
G oo QRN ond that his father no longer trusted (G G——"
contactedqimmminily o {fering assistance after his father was killed. N345MC was up for sale at
one time and the company that was going fo buy it but because of maintenance related issues
they declined.

His father told him that N345MC was not *flying straight” and that it “flew 1o the side”
S o the pilot (NP v 2s first and middle name but last name was not known).
who flew N345MC from the US to Toluca. He told@EMBM het there was 2 pitch trim problem
but he stated that it had been fixed (NN o0 G ©a N345MC had
approximately 7500 hours total time and @l thought that was a very low amount of time
for a 40 year old airplane, His father told him that the instruments on N343MC were {00 old and
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he then told the story as his brother did conceming the HSI. His father also told him the same
story as his brother had about telling the passengers of the accident flight that he wouid not fly to
Toluca if there was any weather.

One of the ramp agents atGEIED 1o!d <l that he zssisted one of the crewmembers in
closing the door to N345MC.

W vas asked if he knew about his father’s temporary US airman certificate and why he
had all those limitations. He said that his father had shown him the original certificate about 10
years ago. 3-4 years ago, Gl told his father to get his US certificate straightened out. In
2010 his father went o San Antonio for his medical and to find out about those limitations. His
father was told (unknown who told him) that his limitations would not be there on his final US

@M stated that his father flew no N registered aircraft between 1981 until recently (about 2
year ago). Also in 2010, his father went to Simuflite in Dallas for the G3 initial type rating
course. QMMM was asked if he knew a mechanic named “El Papa” or “Paz.” but he did not
know their names. Another mechanic in Toluca was (I NN SUumN) s2tcd that he
thought N345MC was in Chino, CA in May of 2012 where N345MC went through a “pre-buy”
inspection. Apparently, this shop is also somehow connected to (NN = J sold two
Learjets within the last two months. He believed tha/@llllrented out airplanes but did all cash
transactions in order to avoid paying taxes. QUMMM did mention that his father had a
comprehensive personal log book at home with dates, hours flown, aircraft registration numbers
and more information.

Se eliminan nombres de
personas fisicas.

Articulo 18, fraccion Il, de
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Los nombres de personas
fisicas son datos
confidenciales.
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Interview:

Date/Time: December 12, 2012, 1600 CST

Location: Monterrey, Mexico

Present: Oscar Chapa Rivera, DGCA; |- NTSB; - FAA;
I S st B e T X PO Sl

Represented by: R e )

During the interview QUi stated the following:

Her work was to give solutions to all crew requirements. The accident crew asked her to have
coffee, ice, hotel reservations and van service to take them to the hotel. The Captain paid the fuel
charge with his personal credit card. The flight had arrived with six passengers but departed with
five passengers. The flight plan proposed departure at 0100. The captain said it was possible they
would cancel the flight if winter foggy weather existed at TLC at the intended arrival time.

She said that the accident airplane, N345MC, had not arrived at their ramp before. (D
charges for that airplane were made 1GNNS  nd a!] arrangements were made
by RN, Other airplanes, including tail number N241N and N37971, also
charged their account & receipts to that name or Starwood LLC.

! International Corporate & Cargo services S.A. de C.V.)

o

cidaiac@sct.q
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Interview:
Date/Time:
Location:
Present:

Represented by:

December 12, 2012, 1645 CST
Monterrey, Mexico
Oscar Chapa Rivera, DGCA; [N TSB; - FAA;

During the interview NI <2tcd the following:

He arrived at 2200 local and was in charge for the N345MC departure. The captain asked and
paid for the plane refueling, and it was the first time they had received that Lear Jet 25 plane.
The crew arrived at 0000 hrs. in apparently good physical condition with two suitcases. The
captain said they probably would not take off due to foggy weather at TLC. The passengers
arrived at about 0330 and had 6 suitcases that weighed about 60 kg.

He helped the crew to close the door, took the chocks out, and gave the signal for taxi. He didn’t
see or hear any abnormal sound or situation when the airplane departed.

? Internationa! Corporate & Cargo services S.A. de CV.)

/d@c%sc;gob.mx
74
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Interview:
Date/Time: December 12, 2012, 1708 CST
Location: Monterrey, Mexico
Oscar Chapa Rivera, DGCA; NTSE; - ¥ AA;

Present:
; — Bombardier Learje

During the interview (RS satcd the following:

He was 59 years old and he started flying in 1973. In his first 2 years he got [FR/Multiengine, and after 3
years he got his ATP. In 1979 he started as a Captain, and got his training at Tucson, Arizona. From
1981-83 he worked for the Mexican Government (Geografia y estadistica). From 1983-95 he was flying
the Learjet 24, from 1995-2000 he was flying the Learjet25, from 2001-05 the Sabreliner, and from 2005
to the present he is flving a Hawker. He stated that has more than 10,000 hrs. of flight time and now he
works for AeroUtil.

He had the opportunity with fly with his brother and he was his teacher. He said that he was an excellem
pilot, a very technical pilot, always flew by the SOP, always did the check lists, and when they flew
together they had no problem because they had the same techniques. He said that the captain’s last initial
course was in Dallas Ft Worth, TX, and the training was ok.

The brother of GEG— N, 1.0 had @ business selling

airplanes in 1985. Salvador had & bad reputation, was a cheater, and he just made improvements to paint
and interiors of the airplanes before selling them. He said that in May 2007 Salvador had an accident
using full power during a taxi incident. This caused the hangar doors to blow out and damaged more than
8 airplanes. He escaped and did not pay anyone. He said that around 3 years ago he started hearing about
W ut sficr meeting him he said that he was not(EENEER he wasQENNE broher of
G Fic said tha @I hod more than 25 airplanes and had been living in Califoria.

He said that CaptainNENS orkcd with GHENER and went with his brother to Dallas for
Gulfstream 3 training. SNl was now flying a G3 based in Toluca. The accident captain had received a
G3 type rating and said the training was excellent. He received a temporary U.S. certificate but he had full
privileges in Mexico. He did not know who paid for the training. Normally the owner pays for training.

Enrique had trained in the Hawker 800 at Simcom in Orlando in 2006. A Me.xman DGAC inspector was
present for the check ride.

He said that he was in very good on health and normally he did his medical examination in Mexico City.
His family is a very healthy family and his mother passed awey 3 years ago at the age of 93. His brother
had good health and normally went to & doctor in Queretaro for his examination.

Reporte tecnico N345MC
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P e R S AR,
DATE/TIME: Decamber 12, 2012, 15:30 CST.

LOCATION: Monterrey, N.'L. Mexico.

PRESENT (Nl Oscar Chapa Rivera, DGAC.

During the interview RN statcd the following.

He make the in registration of the crew at the hotel reception, at approximately 18:00 CST.
Aproximately one hour later they came back to the reception desk, and the younger one
asked him to change money for having dinner. (was the reason he remember the crew).
After that he does not see them any more. -

" His work day finish at 23:00 CST, and he doesn’t see at what time the crew returns or leave the

Hotel. .
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Monterrey, Mex. 12 de Diciembre del2012.
OPERATIONS GROUP
Lear Jet -25 N345MC, Accident Interviews Report.

Interview with@ii}, Monterrey International Airports .
EORseSSSRNTEEE D STTIIeRRETIIERE 00000000 0 e
ERCeRSEESEE TS AT, 00

The first interview was with G EREG_——NNE. o work is to give solutions to  [S, oimian nombres de

all of crew requirements. personas fisicas.

Articulo 18, fraccion Il, de la
The crew ask her to have coffee, ice, hotel reservations and Van service to take them to de Ley Federal de
hotel. Transparencia y Acceso a la

Informacién Plblica
She told, that Captain ask her for money to pay the fuel, but she cant support his demand, so Gubernamental.

Captain Miguel Perez Soto, paid the fuel recharge with his personal card. Los nombres de personas
fisicas son datos

confidenciales.

The flight plan was proposed for 1300Z (01:00 local) with the same number of 6 passengers that

arrive from Colima, Col. But at last they only arrive to flight 5 passengers.

The captain told her that was a probability for cancel the flight to Toluca because of winter
foggy weather at the intended arrival hour.

She also told that was the first time that that plane tail number arrives at Sl and aiso
receive other airplanes tail number N241N and N37971 that also charge their account &
receipts to the same name. NN - ¢ Starwood LLC., and all arragements
request and names and passenger number were made by (RN - onc number

The second interview was made to ST -- o Officer.

He arrive at 22:00 local and was in charge for the N345MC departure. He told that the Captain
asks and pay for the plane refueling, and it was the first time they receive the Lear Jet 25 plane.
The crew arrives at 24:00 hrs. local in aparent good physically conditions with two suitcases,
and told that Captain says that probably, they don’t take off, because cf the winter foggy
weather at Toluca s Airport. :

At about 03:00 hrs.local the passengers arrive with 6 suitcases that waight about 60 Kgs.

He help the crew to close,'the door, took the chalks off, and give free taxi. He didn’t see or
listéned any abnormal sound or situation at the airplanes departure.
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oS
Interview:
Date/Time: December 17, 2012, 1500 CST
Location: Toluca, Mexico
Present: Qscar Chapa Rivera, DGAC; Marco Hernandez Garcia,
T SRR R Se eliminan nombres de
personas fisicas.
During the interview NI st=:ed the following: Articulo 18, fraccion II, de la

Ley Federal de Transparencia

y Acceso a la Informacién
He was an Lear!et 25 Captain he was WDl'kil'lg fm'_ Publica Gubernamental.
Director de Servicios Aereos de Veracruz

He had flown with Miguel Perez Soto in the Learjet, and Mr. Perez Soto was and Los nombres de personas

excellent pilot, very professional, always flow with SOP. fisicas son datos
He was flying at Jalapa, Veracruz the Learjet N135AV but the airplane went to confidenciales.
maintenance so he starts flying fo

GRS o his Bos ORI - very good friends.

He said that when he start flying the N345MC he talk with CRRGG -
mechanic that is base at Jalapa and he did an Inspection of the airplane. He told
him that the cable where with corrosion, and the airplane was in very bad shape.
He said that when he flow the N345MC that the airplane didn’t feel ok and the
steering of the airplane was not working.

He flew from Toluca, to Puebla, then to Costa Rica, and then back to Jalapa, and
then to Toluca.

He said that in flight during climb and cruise the control column was buffeting
like the stall shaker.

Also that the Airplane had a fuel leak from the left engine.

He flew with the FOGEEMSSEENG. the N345MC, and the last flights he flew with
the FO Alessandro Torres Alvarez,
actually he fly’s Citation 550 N850PM

_ He said that the last flight that he did was TLC-VER_TLC, and the nextdayhedid
just TLC-VER because he had a problem with his license and the Inspector at VER
didn’t let him fly, because his license had legal problems,
He said that he got his licenses with (ISR = person who fix illegal the
licenses he did it with this guy because he didnt take recurrent training and his
Boss told him to do it this way.
He said that he call Mr, Perez Soto to do the flight, soGHNEER -/« and he
didn't talk with the Capitan Perez Soto about all the problems of the airplane,
and the Capitan Perez Soto did the flight VER_TLC on 2 de December, 2012

He said that the mechanic is Sergio Vital, with the nick name EL PAPA, he was the

person who work the maintenance of N345MC airplane,-He report to him verbal.— — —
the problems with the steering the fuel leak, and the shaker in the controls,

He said that he never saw the maintenance Logbook.

He said that about 2 years agoESSNNEER - =1 725 his name for 34 Nufiez

G :nd his brother(EEEE ot nast away (die) sale airplanes
‘from more that 20 years but always had problems with the airplanes, one time
they sold one airplane with 350hrs but really had 1350hrs,

He said that (Ul sold one airplane toGHNNNNENND. - Sabreliner with

corrosion, but after the sale, he fixes the airplane because the senator was very

angry.
He said that@EE 21so sold a lot of airplanes for the narcotrafic guys.
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NATIONAL TRANSPORTATION SAFETY BOARD
Office of Aviation Safety
Washington, D.C. 20594

December 14, 2012

Technical Advisor to the United States Accredited Representative

OPERATIONS FIELD NOTES
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On December 9, 2012, at 0330 Central standard time, a Learjet 25, N345MC, crashed in

mountainous terrain at an elevation of about 5,600 feet above mean sea level approximately 70

miles south of Monterrey, Mexico. The flight departed General Mariano Escobedo International
Airport (MMMY), Monterrey, Neuvo Leon, Mexico at 0319 and was enroute to Lic. Adolfo ¥
Lopez Matec International Airport (MMTO), Toluca, Estado de Mexico, Mexico. The two crew
members and five passengers were fatally injured and the aircraft was destroyed. The Direccion
General de Aeronatica Civil of Mexico (DGAC) is investigating the accident. The NTSB has
designated an accredited representative, and technical advisors from the Federal Administration,
Learjet, and General Electric are assisting with the investigation.

A. ACCIDENT

Operator: Starwood Management, LLC
Location: 70 NM South of Monterrey, Mexico
Date: December 9, 2012

Time: 0330 CST

Airplane: Learjet 25 N345MC

B. DETAILS OF THE INVESTIGATION

The U.S. team arrived in Monterrey, Mexico on Monday, December 11 at 1700 Central standard
time on a flight from Washington, D.C. on an FAA aircraft. An in brief was conducted by the
Investigator in Charge. On Tuesday, December 12, the U.S. team visited the accident site along
with Mexican officials and searched the area for documents and items of interest. No flight kits,
Jeppesen charts, flight manuals, flight plans or other flight manuals and documents were found.
Several partial pages for a Garmin GNS 530 pilot handbook were found and one partial airport
diagram, probably Houston Hobby airport, was found.

Requests were made to Learjet for appropriate aircraft operating manuals and to the DGAC for
pilot and aircraft certification documents. Certain flight papers were obtained by the DGAC. ;

On Wednesday, December 12, an operations group was formed. Interviews of certain members
of the accident captain’s family and of employees at the Monterrey fixed base operator (FBO)
were conducted that day. On Thursday members of the group interviewed the manager of the
hotel where the crew stayed prior to the accident flight.

Interview Schedule:
Se eliminan nombres
December 12, 2012 . .. ... de personas fisicas.
Articulo 18, fraccion
b Y S T S S S e SR Il de Ia Ley Federal
ORI i SR IS R de Transparencia y
L Ry PR Acceso a la
_ T W S S SRy Informacioén Publica
- - Gubernamental.
= / : |Los nombres de
L ¥ personas fisicas son

datos confidenciales.
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